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Τ Ε Χ Ν Ι Κ Η  Π Ε Ρ Ι Γ Ρ Α Φ Η  

 
ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

 Αντικείμενο της παρούσας εργολαβίας είναι η διαπλάτυνση του κύριου οδικού τμήματος από την έξοδο 
προς Μητρόπολη (οδός Ταυρωπού) έως την έξοδο προς Αγιοπηγή (οδός Κουμουνδούρου) και αποτελείται 
από: 
 Τη διαπλάτυνση - κατασκευή του κύριου οδικού τμήματος από την έξοδο προς Μητρόπολη έως έξοδο προς 

Αγιοπηγή.  
 Την κατασκευή ενός (1) Ισόπεδου Κόμβου στο εν λόγω οδικό τμήμα (Ι.Κ. Καραΐσκάκη) για τη σύνδεση της 

κύριας οδικής αρτηρίας με τον Σιδηροδρομικό Σταθμό.  
 Τη προσαρμογή του εν λόγω οδικού τμήματος στον ήδη κατασκευασμένο Κόμβο επί της οδού 

Κουμουνδούρου και στον κόμβο της οδού Ταυρωπού. 
 

ΧΩΡΟΝΟΜΙΚΗ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ 

 Η περιοχή του έργου ανήκει στο γεωγραφικό διαμέρισμα της Θεσσαλίας και συγκεκριμένα στο Νομό 
Καρδίτσας. Το οδικό έργο (Τμήμα Περιφερειακού Καρδίτσας), σύμφωνα με το Πρόγραμμα Καλλικράτης ανήκει 
στο Δήμο Καρδίτσας της Περιφέρειας Θεσσαλίας. 
 Η βελτίωση του υφιστάμενου τμήματος από τον κόμβο Ταυρωπού (έξοδος προς Μητρόπολη), έως τον 
κόμβο Κουμουνδούρου (έξοδος προς Αγιοπηγή) αποτελεί τμήμα του συνολικού έργου Παράκαμψης 
Καρδίτσας. Μεγάλο τμήμα της Παράκαμψης Καρδίτσας (Περιφερειακός Καρδίτσας) έχει ήδη κατασκευασθεί  
και με το εν λόγω τμήμα ολοκληρώνεται ο περιφερειακός δακτύλιος της Καρδίτσας. 
 Στο χάρτη που ακολουθεί φαίνεται η θέση του έργου στην ευρύτερη περιοχή. 
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ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΕΡΓΟΥ   

Το έργο τοποθετείται μεταξύ του Ορίου του Σχεδίου Πόλης της Καρδίτσας και της Σιδηροδρομικής Γραμμής 
Παλαιοφαρσάλων – Καλαμπάκας στην περιοχή του Σιδηροδρομικού Σταθμού Καρδίτσας.  
 Ο Κόμβος Ταυρωπού διαμορφώνεται πλέον ως «σταυρός» . 
 Περί την Χ.Θ. 4+340 υπάρχει άνω διάβαση πεζών της σιδηροδρομικής γραμμής του ΟΣΕ, οπότε στην δεξιά 

οριογραμμή της περιφερειακής οδού από τον κόμβο Ταυρωπού και μέχρι την Χ.Θ. 4+340 προβλέπεται 
πεζοδρόμιο πλάτους 2,00m. Στην συνέχεια και μέχρι την Χ.Θ. 4+600 προβλέπεται έρεισμα – ρείθρο το οποίο 
αφενός παραλαμβάνει τα όμβρια του καταστρώματος αλλά κατά κύριο λόγο αποτρέπει την κίνηση των πεζών 
στο τμήμα αυτό. 

 Περί την Χ.Θ. 4+800 διαμορφώνεται ο Κόμβος Καραΐσκάκη ο οποίος είναι σηματοδοτούμενος για την ασφαλή 
πρόσβαση στο χώρο του σιδηροδρομικού σταθμού. Ο κόμβος επιτρέπει την δεξιά αλλά και την αριστερή 
στροφή προς την οδό Καραΐσκάκη καλύπτοντας όλες τις κινήσεις. 

 Δεξιά και αριστερά από το χώρο του Σταθμού, διαμορφώνονται χώροι στάθμευσης σε θέσεις που να μην 
επηρεάζουν τον περιβάλλοντα χώρο. Επίσης προβλέπεται κατάλληλη εσοχή για στάθμευση λεωφορείων που 
θα εξυπηρετούν την πρόσβαση στο Σταθμό αλλά και την γύρω περιοχή καθώς και χώρος στάθμευσης ΤΑΧΙ.  

 Ο ποδηλατόδρομος που υπάρχει επί της οδού Καραΐσκάκη τερματίζει στην περιφερειακή οδό όπως συμβαίνει 
και σήμερα, ενώ ο χώρος θέσης ποδηλάτων του Δήμου διατηρείται. 

 Στην δεξιά οριογραμμή και περί την Χ.Θ. 4+600 διαμορφώνεται έξοδος, η οποία μελλοντικά θα οδηγεί σε 
αδιάνοικτη οδό του σχεδίου πόλης και προσωρινά μπορεί να συνδεθεί με την οδό Ολύμπου , η οποία οδηγεί 
στην οδό Ταυρωπού.  

 Επίσης στην δεξιά οριογραμμή και περί την Χ.Θ. 5+100 διαμορφώνεται έξοδος προς την οδό Σαμαροπούλου 
μέσω παράπλευρης οδού. Η αναφερόμενη παράπλευρη οδός στα αριστερά της περιφερειακής οδού και 
πλησίον του κόμβου Κουμουνδούρου επεκτείνεται μέχρι και το Ο.Τ. 531 προκειμένου να δοθεί μελλοντικά η 
δυνατότητα σύνδεσής της με αδιάνοικτη οδό του Σχεδίου Πόλης. 

 Κατά μήκος του έργου, παραπλεύρως του ορίου απαλλοτρίωσης της ιδιοκτησίας του ΟΣΕ, τοποθετείται 
περίφραξη / ηχοπέτασμα ύψους 2,50m, συνολικού μήκους 1.100m περίπου. Η εν λόγω περίφραξη δύναται με 
διττό τρόπο  να καλύψει την έλλειψη περίφραξης σε πολλά τμήματα εντός του κατοικημένου ιστού της πόλης ή 
την μη συντηρημένη επαρκώς (λόγω συχνών βανδαλισμών) περίφραξη αλλά και να μειώσει την όχληση της 
κατοικημένης περιοχής από τη λειτουργία της σιδηροδρομικής γραμμής και του σταθμού.   

 
ΤΥΠΙΚΕΣ ΔΙΑΤΟΜΕΣ  

Σε αντιστοιχία με τα κριτήρια κατάταξης των Οδών σύμφωνα με τις ΟΜΟΕ– ΛΚΟΔ, η Μελετώμενη Οδός 
θεωρείται Αστική Αρτηρία και συνεπώς κατατάσσεται στη κατηγορία οδών ΓΙΙΙ (οδοί που διατρέχουν περιοχές 
εκτός ή εντός σχεδίου, περιαστικές και αστικές με βασική λειτουργία τη σύνδεση και με δυνατότητα εξυπηρέτησης 
των παρόδιων ιδιοκτησιών). Όπου οι τοπικές συνθήκες το επέτρεπαν σχεδιάστηκε παράπλευρη οδός αστικού 
τύπου. 
 Πιο συγκεκριμένα στην κύρια αρτηρία εφαρμόζεται τυπική διατομή κύριας οδού με 2+2 λωρίδες κυκλοφορίας 
πλάτους 7,00m, πεζοδρόμιο και διαχωρισμένη κυκλοφορία με κεντρική νησίδα με κράσπεδο πλάτους 2,00m 
(Διατομή τύπου γ4ν). Το δευτερεύον δίκτυο είναι αστικού τύπου και αποκαθιστά την σύνδεση της περιφερειακής 
οδού με το υφιστάμενο κάθετο δίκτυο και την ανάπτυξη παράπλευρου δικτύου όπου αυτό είναι εφικτό.  
 

ΧΩΜΑΤΟΥΡΓΙΚΑ –ΟΔΟΣΤΡΩΣΙΑ –ΑΣΦΑΛΤΙΚΑ 

Ο Περιφερειακός ακολουθεί το οδόστρωμα που έχει εφαρμοστεί και στο υπόλοιπο τμήμα του Δακτυλίου. 
Σύμφωνα με την εγκεκριμένη μελέτη οι στρώσεις του τμήματος του περιφερειακού μορφώνονται ως εξής: 
 Δύο (2) στρώσεις υπόβασης των 10cm η κάθε μία, σύμφωνα με την ΕΤΕΠ 05-03-03-00  
 Δύο (2) στρώσεις βάσης των 10cm η κάθε μία, σύμφωνα με την ΕΤΕΠ 05-03-03-00 
 Μία (1) στρώση ασφαλτικής βάσης πάχους 5cm (ΑΣ 31,5) σύμφωνα με την ΕΤΕΠ 05-03-11-04 
 Μια (1) ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας πάχους 5cm (ΑΣ20) σύμφωνα με την ΕΤΕΠ 05-03-11-04 
 Αντιολισθηρή στρώση κυκλοφορίας πάχους 4cm σύμφωνα με την ΕΤΕΠ 05-03-12-01. 
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 Μεταξύ του ασφαλτικού και των στρώσεων οδοστρωσίας τοποθετείται ασφαλτική προεπάλειψη σύμφωνα με  
την ΕΤΕΠ 05-03-11-01, ενώ μεταξύ των ασφαλτικών στρώσεων τοποθετείται ασφαλτική συγκολλητική 
επάλειψη. 
Στο εγκάρσιο και παράπλευρο οδικό δίκτυο γίνεται μείωση των ασφαλτικών στρώσεων σε δύο (ασφαλτική 

βάση και ασφαλτική κυκλοφορίας πάχους 5cm έκαστη) και η υπόβαση σε μία στρώση.  
Η στρώση έδρασης οδοστρώματος θα έχει πάχος 50cm και θα κατασκευαστεί από θραυστά υλικά λατομείου 

κατηγορίας Ε4 με πλαστικότητα μικρότερη του 5. 
Επίσης λαμβάνοντας υπόψη την αξιολόγηση των γεωτεχνικών δεδομένων στη ζώνη διέλευσης της οδού και τις 

φθορές που παρουσιάζει το υφιστάμενο οδόστρωμα που τοποθετείται στο έργο από την Χ.Θ. 4+610 έως τη Χ.Θ. 
5+303 (άκρο κεντρικής νησίδας κόμβου Κουμουνδούρου) θα γίνει αποξήλωση του υφιστάμενου οδοστρώματος σε 
πάχος 0,30m και κατασκευή νέου. Στο τελευταίο τμήμα προσαρμογής με τον κόμβο Κουμουνδούρου γίνεται  
απόξεση της ανώτερης ασφαλτικής στρώσης και τοποθέτηση νέας . Η σύνδεση νέου και παλαιού οδοστρώματος 
θα γίνει σύμφωνα με το τυπικό σχέδιο και την χρήση γεωπλέγματος προστασίας έναντι ανακλαστικής 
ρηγμάτωσης. Η τοποθέτηση νέων ασφαλτικών στρώσεων γίνεται και στις συμβολές με το δευτερεύον δίκτυο. 
 
ΠΡΟΣΒΑΣΙΜΟΤΗΤΑ ΠΕΖΩΝ ΚΑΙ ΑΜΕΑ 

Για την εξυπηρέτηση ΑΜΕΑ, θα γίνει κατάλληλη διαμόρφωση των κεκλιμένων επιπέδων (ραμπών) των 
πεζοδρομίων, στις προβλεπόμενες θέσεις διαβάσεων πεζών, ενώ θα κατασκευαστεί και οδηγός όδευσης τυφλών, 
για την εξυπηρέτηση ατόμων με προβλήματα όρασης. Ο οδηγός όδευσης τυφλών θα κατασκευαστεί με πλάκες 
τύπου Α: «Κατεύθυνση», ενώ στις αλλαγές κατεύθυνσης κατά ορθή γωνία θα τοποθετηθούν φολιδωτές πλάκες 
τύπου Γ: «Αλλαγή κατεύθυνσης». Στις θέσεις των διαβάσεων, όπου θα δημιουργηθούν ράμπες στα πεζοδρόμια, 
όπως και στην διαχωριστική νησίδα, θα τοποθετηθούν φολιδωτές πλάκες τύπου Β: «Κίνδυνος», σύμφωνα με τα 
προβλεπόμενα στην Απόφαση αρ. 52907/ 28-12-2009 (ΦΕΚ 2621 Β΄/31-12-2009).  
 Επίσης έχει προβλεφθεί σύμφωνα με τις ισχύουσες προδιαγραφές, και η δυνατότητα στάθμευσης «ΑΜΕΑ» 
στους διαμορφωμένους χώρους στάθμευσης . 
 
ΥΔΡΑΥΛΙΚΑ - ΤΕΧΝΙΚΑ ΕΡΓΑ 

 Προβλέπεται η κατασκευή : 
 τμήματος δικτύου ύδρευσης στην οδό Ολύμπου. Συγκεκριμένα θα καταργηθεί ο υφιστάμενος αγωγός 

ύδρευσης αμιάντου στην οδό Ολύμπου και θα κατασκευασθεί νέο δίκτυο από σωλήνες ύδρευσης PΕ 10 atm, 
διατομής Φ200 μήκους 700,00m περίπου. Ακόμη προβλέπεται να γίνουν και εγκάρσιες συνδέσεις με αγωγούς 
διατομών Φ90, Φ110, Φ160 και Φ200 συνολικού μήκους 150,00m. Επίσης θα τοποθετηθούν σωλήνες 
ύδρευσης PΕ διατομής Φ63 στο πεζοδρόμιο της παραπάνω οδού σε μήκος 700,00 μ. περίπου.  

 ενός νέου οχετού περί την Χ.Θ. 4+462 ο οποίος θα μπορεί να παραλάβει τα όμβρια από τμήμα της οδού που 
συγκεντρώνονται στο ρείθρο αυτής.  

 νέου οχετού στη θέση υφισταμένου περί την Χ.Θ. 5+023 και στην θέση Χ.Θ. 5+120 υπόνομος Φ0,80 όπου στο 
χαμηλό σημείο της ερυθράς τα όμβρια με τα προτεινόμενα από την υδραυλική μελέτη κιβώτια αποχέτευσης 
και υδροσυλλογής συλλέγονται σε φρεάτιο επίσκεψης επί του δεξιού πεζοδρομίου.  
Η συλλογή των ομβρίων του καταστρώματος υλοποιείται με κατάλληλα κιβώτια αποχέτευσης και 

υδροσυλλογής τα οποία διαθέτουν πλευρικά ανοίγματα σε κατάλληλες θέσεις και τοποθετούνται στην 
οριογραμμή της οδού και έξω από τις κύριες λωρίδες κυκλοφορίας. 

Επίσης διατηρείται ο υφιστάμενος οχετός περί την Χ.Θ. 5+267. 
Προβλέπεται Τοίχος στέψης : 

 Στην αριστερή οριογραμμή του περιφερειακού από Χ.Θ. 4+681 έως Χ.Θ. 4+730, από Χ.Θ. 4+829 έως Χ.Θ. 4+890 
και από Χ.Θ. 4+890 έως Χ.Θ. 4+902 (ορατού ύψους 1,50m – 2,00m),  

 Μεταξύ του περιφερειακού και της παράπλευρης οδού πρόσβασης από Χ.Θ. 4+958 έως Χ.Θ. 5+010 (ορατού 
ύψους 0,60m – 1,00m) για να καλύψει τις μεταξύ τους υψομετρικές διαφορές. 

 Στην αριστερή οριογραμμή της παράπλευρης οδού πρόσβασης από Χ.Θ. 0+008 έως Χ.Θ. 0+094 (ορατού ύψους 
περί τα 50cm) και τοποθετείται στο όριο της Ρυμοτομικής γραμμής 
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ΣΗΜΑΝΣΗ -ΑΣΦΑΛΙΣΗ ΟΔΟΥ 

Προβλέπεται η τοποθέτηση οριζόντιας και κατακόρυφης μόνιμης σήμανσης και Σ.Α.Ο., σύμφωνα με την 
εγκεκριμένη οριστική μελέτη οριζόντιας – κατακόρυφης σήμανσης και ασφάλισης (αρ. 2379/02-10-2017 Απόφαση 
Τ.Σ.Ε.-Δ.Τ.Ε./Π.Θ.).  

Η ασφάλιση του έργου επιτυγχάνεται με τις ακόλουθες εργασίες: 
 Την τοποθέτηση μονόπλευρων πλευρικών μεταλλικών στηθαίων ασφαλείας (Σ.Α.Ο.) τοποθετημένα με έμπηξη 

κατά μήκος της κύριας αρτηρίας επί της κεντρικής νησίδας. 
 Την τοποθέτηση κιγκλιδωμάτων στις θέσεις όπου θα κατασκευαστούν τοίχοι αντιστήριξης και στην άκρη του 

πεζοδρομίου της κύριας αρτηρίας με σκοπό την ασφάλεια των πεζών και καθοδήγησή τους στις 
προβλεπόμενες πεζοδιαβάσεις. 

 Παράλληλα με το όριο απαλλοτρίωσης της ιδιοκτησίας του ΟΣΕ τοποθετείται περίφραξη - ηχοπέτασμα 
ύψους 2,50m μήκους 1.100m, παράλληλα με σιδηροδρομική γραμμή για την προστασία των πεζών αλλά και τη 
μείωση της όχλησης των κατοικημένων περιοχών από τη λειτουργία του σιδηροδρομικού σταθμού. 

Κατά την εκτέλεση των εργασιών θα υπάρχει προσωρινή εργοταξιακή σήμανση - ασφάλιση, κατά τις ισχύουσες 
προδιαγραφές και σύμφωνα με τα οριζόμενα στη συμβατική Ε.Σ.Υ.. Ο ανάδοχος υποχρεώνεται, με δικές του 
δαπάνες, να υποβάλει προς έγκριση στην Υπηρεσία, μελέτη προσωρινής σήμανσης (εργοταξιακή) κατά το στάδιο 
εκτέλεσης των εργασιών, η οποία θα είναι σύμφωνη με τις Οδηγίες Μελετών Έργων, Τεύχος 7 «Σήμανση 
Εκτελούμενων Έργων σε Οδούς» (ΟΜΟΕ – ΣΕΕΟ).  

Η μελέτη εργοταξιακής σήμανσης, την οποία θα εκπονήσει ο ανάδοχος στο πλαίσιο της εργολαβίας, θα 
συνταχθεί λαμβάνοντας υπόψη την εγκεκριμένη τυπική διάταξη εργοταξιακής σήμανσης η οποία εκπονήθηκε από 
την Υπηρεσία. Τονίζεται ότι ο ανάδοχος θα υλοποιεί οποιαδήποτε έργα σήμανσης – ασφάλειας απαιτηθούν κατά 
την εκτέλεση του έργου, για την ασφαλή αποκατάσταση της κυκλοφορίας, είτε αυτή γίνεται με εκτροπή της 
κυκλοφορίας, είτε μέσω υφιστάμενων δημοτικών οδών.  
 
ΗΛΕΚΤΡΟΦΩΤΙΣΜΟΣ 

Αντικείμενο του παρόντος είναι η Τεχνική Περιγραφή της Οριστικής Ηλεκτρομηχανολογικής Μελέτης, που 
περιλαμβάνει τις κάτωθι επιμέρους μελέτες: 
 μελέτη Ηλεκτροφωτισμού του κύριου οδικού τμήματος από την έξοδο προς Αγιοπηγή έως την έξοδο προς 

Μητρόπολη. 
 μελέτη ηλεκτροφωτισμού ενός (1) Ισόπεδου Κόμβου στο εν λόγω οδικό τμήμα (Ι.Κ. Καραϊσκάκη) για τη 

σύνδεση της κύριας οδικής αρτηρίας με τον Σιδηροδρομικό Σταθμό. 
 μελέτη φωτεινής σηματοδότησης ενός (1) Ισόπεδου Κόμβου στο εν λόγω οδικό τμήμα (Ι.Κ. Καραϊσκάκη). 
 μελέτη τροποποίησης- προσαρμογής της υφιστάμενης φωτεινής σηματοδότησηςενός (1) Ισόπεδου Κόμβου (Ι.Κ. 

Ταυρωπού 
 Τα φωτιστικά σώματα οδικού φωτισμού τύπου βραχίονα, θα είναι με φωτεινές πηγές τεχνολογίας διόδων 

φωτοεκπομπής (LED), προσφέροντας πολλά πλεονεκτήματα, όπως: 
 Μεγάλη εξοικονόμηση ενέργειας - έως και 85% 
 Καλή απόδοση χρωμάτων (Color Rendering Index C.R.I.≥70) καθιστώντας ευκολότερο τον προσανατολισμό για 

τους χρήστες  
 Μεγάλη διάρκεια ζωής - μέχρι και 100.000 ώρες, με λιγότερο συντήρηση. 
 Ενιαίο, υψηλής ποιότητας λευκό φως, με θερμοκρασία χρώματος Φωτός  3.000Κ 

Ο Ηλεκτροφωτισμός προσαρμόζεται κατά το δυνατό, στις υφιστάμενες μελέτες και την κατάσταση των 
υπολοίπων τμημάτων του οδικού τμήματος της Παράκαμψης Καρδίτσας. Έτσι οι θέσεις των ιστών προβλέπονται 
εντός της κεντρικής νησίδας πλάτους 2,00m, το δε ύψος των σιδηροϊστών θα είναι 12m (η απόσταση οριζοντίου 
άξονα φωτιστικού σώματος από οδόστρωμα θα είναι 12m). Κάθε ιστός θα φέρει 2 βραχίονες. Στους βραχίονες 
αυτούς τοποθετούνται φωτιστικά σώματα τεχνολογίας LED, ισχύος 150W max, φωτεινής ροής πηγής/φωτιστικού 
17600lm/16192lm, αντίστοιχα. Οι Ιστοί τοποθετούνται ανά 33 περίπου μέτρα, οι δε βραχίονες θα είναι με γωνία 
έως 10ο ως προς την επιφάνεια κύλισης. Η διάταξη αυτή ικανοποιεί τις απαιτήσεις φωτισμού της κατηγορίας ΜΕ2 
του κύριου οδικού τμήματος της Παράκαμψης Καρδίτσας. Η προβολή (overhang) του κέντρου των φωτιστικών 
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μέσα στο «κυκλοφορούμενο οδόστρωμα» θα είναι 0,50m, με την υποχρέωση η απόσταση του κέντρου του 
φωτιστικού από την εσωτερική οριογραμμή να διατηρείται σταθερή. 

Για τον Ι/Κ Καραϊσκάκη προβλέπεται επιπλέον και μονόπλευρη εγκατάσταση ιστών με φωτιστικό σώμα σε μονό 
βραχίονα (με γωνία έως 10ο ως προς την οριζόντια), ιδίων χαρακτηριστικών με τα προηγούμενα και σε θέσεις 
ώστε να ικανοποιούνται οι αντίστοιχες απαιτήσεις φωτισμού του κόμβου, σύμφωνα με τα σχέδια και την 
φωτοτεχνική μελέτη. 

Για τα τμήματα εξόδου του κύριου οδικού τμήματος προς τις οδούς Ολύμπου και Αλεβάδων και στα όρια του 
έργου, προβλέπεται φωτισμός με τα ίδια φωτιστικά σώματα με λαμπτήρες τεχνολογίας LED, ισχύος 150W max, 
φωτεινής ροής πηγής/φωτιστικού 17600lm/16192lm. Τα φωτιστικά σώματα θα είναι σε μονόπλευρη διάταξη, 
τοποθετημένα επί σιδηροϊστών ύψους 12m, ανά 25 περίπου μέτρα, με προβολή (overhang) του κέντρου των 
φωτιστικών μέσα στο «κυκλοφορούμενο οδόστρωμα» 0,50 m.  

Για την παράπλευρη υφιστάμενη οδό στα αριστερά της περιφερειακής οδού και πλησίον του κόμβου 
Κουμουνδούρου, διατηρείται ο υφιστάμενος φωτισμός της, με την υποχρέωση του αναδόχου, της προσωρινής 
αποξήλωσης και επανατοποθέτησής του, σε περίπτωση που απαιτηθεί κατά την διάρκεια των εργασιών 
βελτίωσης της οδού. Γενικά, οι παράπλευροι οδοί μαζί με το υπόλοιπο συνερχόμενο αστικό δίκτυο, πρέπει από 
απόψεως φωτισμού να αντιμετωπισθούν ενιαία ως εγκατάσταση αστικού φωτισμού. 

 
Καλώδια τροφοδότησης φωτιστικών σωμάτων 

Τα φωτιστικά σώματα θα τροφοδοτούνται μέσω υπόγειου καλωδιακού δικτύου από τους πίνακες διανομής 
(ΠΙΛΛΑΡ), σύμφωνα με την ΕΤΕΠ 05-07-01-00 «Υποδομή οδοφωτισμού». 

Η τροφοδοσία των ιστών από τα πίλλαρ θα είναι υπόγεια, με καλώδια διατομής 4x10mm2. 
Από το ακροκιβώτιο κάθε ιστού θα ξεκινάει καλώδιο διατομής 3x1,5mm2 για την τροφοδότηση κάθε 

φωτιστικού σώματος του ιστού. 
Σε κάθε ακροκιβώτιο θα υπάρχουν οι ασφάλειες προστασίας των καλωδίων προς τα φωτιστικά σώματα, οι 

ακροδέκτες συνδέσεως των εισερχομένων και εξερχομένων καλωδίων και οι γειώσεις. 
Μέσα στο φρεάτιο που είναι ενσωματωμένο στη βάση κάθε ιστού, θα αφήνεται μήκος καλωδίου έως 1,00m. 

 
Γειώσεις 

Από την διανομή θα ξεκινάει ο αγωγός γείωσης για κάθε τροφοδοτική γραμμή, ο οποίος θα είναι γυμνός 
χαλκός, πολύκλωνος, διατομής 25mm2. Ο αγωγός γείωσης θα τοποθετηθεί στο ίδιο χαντάκι με τον σωλήνα και το 
καλώδιο. 

Ο αγωγός γείωσης θα συνδεθεί προς τη στεγανή διανομή μέσα στο πίλλαρ. 
Το ακροκιβώτιο του κάθε στύλου θα συνδέεται με τον κύριο αγωγό γείωσης, με έναν γυμνό χάλκινο αγωγό 

διατομής 6mm2 με κατάλληλο γαλβανισμένο σφικτήρα μέσα στο φρεάτιο της βάσης του ιστού. 
Στο τέλος κάθε τροφοδοτικής γραμμής μετά τον τελευταίο στύλο ο κύριος αγωγός γείωσης θα γειώνεται  πάλι 

μέσω μιας πλάκας γειώσεως. 
Οι πλάκες γείωσης θα κατασκευαστούν από πλάκες χαλκού διαστάσεων 500x500x5mm και θα εγκατασταθούν 

μέσα στο έδαφος σε βάθος 1,00m. 
Κάθε πίλλαρ θα γειώνεται από πλάκες χαλκού διαστάσεων 500x500x5mm. H γείωση του πίλλαρ θα συνδέεται 

με την γείωση ακολουθίας. 
 

ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΦΩΤΕΙΝΗΣ ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗΣ 

Προβλέπεται η εγκατάσταση συστήματος φωτεινής σηματοδότησης στο εν λόγω οδικό τμήμα, το οποίο 
καλύπτει έναν (1) κόμβο και συγκεκριμένα τον Ι/Κ Καραϊσκάκη, σύμφωνα με τα αντίστοιχα σχέδια και μελέτη 
τροποποίησης – προσαρμογής της υφιστάμενης φωτεινής σηματοδότησης ενός (1) Ισόπεδου Κόμβου και 
συγκεκριμένα του Ι/Κ Ταυρωπού, που διαμορφώνεται πλέον ως «σταυρός». 

Στις θέσεις που προβλέπονται στα αντίστοιχα σχέδια φαίνεται η προτεινόμενη διάταξη των σηματοδοτών στον 
υπό ανάλυση κόμβο, με την οποία θα εξυπηρετείται η προβλεπόμενη κυκλοφοριακή ρύθμιση. Προβλέπονται 10 
ομάδες σηματοδοτών. Η τοποθέτηση των σηματοδοτών ολοκληρώνεται με την τοποθέτηση 1 ομάδας 
προειδοποιητικών αναλαμπόντων φωτεινών σηματοδοτών (1πκ) στον κλάδο και στο σημείο όπου αυτό κρίθηκε 
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απαραίτητο σύμφωνα με το αντίστοιχο σχέδιο. Οι προειδοποιητικοί αυτοί αναλάμποντες φωτεινοί σηματοδότες 
έχουν για στόχο την έγκαιρη προειδοποίηση των οδηγών ότι πλησιάζουν σε σηματοδοτούμενη περιοχή και κυρίως 
για την προστασία τους από σύγκρουση με οχήματα που ενδεχόμενα βρίσκονται σε στάση έμπροσθεν αντίστοιχου 
σηματοδότη αναμένοντας την λήξη του κόκκινου.  

Οι φωτεινοί σηματοδότες που τοποθετούνται στον υπόψη κόμβο, είναι φωτεινοί σηματοδότες οχημάτων 
χαμηλοί για τοποθέτηση επί κατακόρυφου ιστού, φωτεινοί σηματοδότες οχημάτων για ανάρτηση επί οριζόντιου 
βραχίονα ιστού, χαμηλοί φωτεινοί σηματοδότες πεζών για τοποθέτηση επί κατακόρυφου ιστού και 
προειδοποιητικοί παλλόμενοι φωτεινοί σηματοδότες χαμηλοί και αναρτημένοι. Οι φωτεινοί σηματοδότες 
συνδέονται με τον ρυθμιστή κυκλοφορίας μέσω υπογείου δικτύου καλωδιώσεων-σωληνώσεων-φρεατίων, 
σύμφωνα με τα αντίστοιχα σχέδια.  

Προβλέπονται έτσι φωτεινοί σηματοδότες ως εξής: 
 Φωτεινοί σηματοδότες οχημάτων για ανάρτηση, τριών πεδίων, φωτ. ενδείξεων (κο-κι-πρ) μορφής πλήρους 

δίσκου ή και βέλος, με διάμετρο φωτεινού πεδίου Φ300mm, τύπου led με πλαίσιο ανάρτησης.  
  Χαμηλοί φωτεινοί σηματοδότες οχημάτων επί ιστού, τριών πεδίων, φωτ. ενδείξεων (κο-κι-πρ) μορφής 

πλήρους δίσκου ή και βέλος, με διάμετρο φωτεινού πεδίου Φ200mm, τύπου led.  
 Χαμηλοί φωτεινοί σηματοδότες πεζών, τριών πεδίων, φωτ. ενδείξεων (κο-πρ-λευκό), με διάμετρο φωτεινού 

πεδίου Φ200mm τύπου led.  
 Προειδοποιητικοί παλλόμενοι χαμηλοί φωτεινοί σηματοδότες, δύο πεδίων, φωτ. ενδείξεων (κι-κι) μορφής 

πλήρους δίσκου ή και βέλος, με διάμετρο φωτεινού πεδίου Φ200mm, τύπου led.  
 Προειδοποιητικοί παλλόμενοι αναρτημένοι φωτεινοί σηματοδότες, δύο πεδίων, φωτ. ενδείξεων (κι-κι) μορφής 

πλήρους δίσκου ή και βέλος, με διάμετρο φωτεινού πεδίου Φ300mm, τύπου led, με πλαίσιο ανάρτησης.  
Όλοι οι φωτεινοί σηματοδότες θα είναι σύμφωνοι με τον «Τεχνικό Κανονισμό για τον Καθορισμό Εθνικών 

Απαιτήσεων για Φωτεινούς Σηματοδότες Ρύθμισης Κυκλοφορίας Οχημάτων και Πεζών», όπως εγκρίθηκε και 
δημοσιεύθηκε στο ΦΕΚ Β 3007/26-11-2013, Αριθμ. ΔΜΕΟ/ο/4319. 6-11-2013.  

Επίσης στις θέσεις που φαίνονται στο αντίστοιχο σχέδιο προβλέπεται η κατασκευή δύο επαγωγικών βρόχων 
ανίχνευσης οχημάτων D1 & D2. Οι επαγωγικοί βρόχοι κατασκευάζονται με ενσωμάτωση στην επιφάνεια του 
οδοστρώματος ενός επαγωγικού πηνίου από εύκαμπτο, κατάλληλου τύπου και διατομής αγωγό (NYAF 1,5τχ.) 
ώστε να παρουσιάζει την δέουσα αντοχή και μόνωση.  

Η συσκευή αφής πεζών και τη χρήση της σε φωτεινό σηματοδότη θα είναι σύμφωνα με την αποφαση Aριθμ. 
ΔΟΥ/οικ/2372/Φ.131 Αρ. Φύλλου 1759/ 20 Μαΐου 2019. 

Ο Ρυθμιστής Φωτεινής Σηματοδότησης θα είναι εξοπλισμένος κατάλληλα για 12 ομάδες σηματοδοτών. Θα 
είναι σύμφωνος με τον «Τεχνικό Κανονισμό για τον Καθορισμό Εθνικών Απαιτήσεων για τους Ρυθμιστές Φωτεινής 
Σηματοδότηση Κυκλοφορίας Οχημάτων και Πεζών», όπως εγκρίθηκε και δημοσιεύθηκε στο ΦΕΚ Β 1321/23-05-
2014, Αριθμ. ΔΜΕΟ/ο/1925/ζ/254. 

Στη φάση κατασκευής του έργου απαιτείται η υποβολή και έγκριση μελέτης εφαρμογής Ηλεκτροφωτισμού, 
με τα προς χρήση φωτιστικά σωμάτων - φωτεινοί σηματοδότες, αλλά και του προγράμματος της Συσκευής 
Ρύθμισης Κυκλοφορίας (Σ.Ρ.Κ.), σύμφωνα με την Απόφαση  Έγκρισης 2379/2.10.2017. 

 
ΑΛΛΕΣ ΕΡΓΑΣΙΕΣ 

Ο ανάδοχος θα πρέπει να μεριμνήσει επίσης και για την εύρεση κατάλληλων λατομείων αδρανών και άλλων 
υλικών, μόνιμους ή/και προσωρινούς χώρους απόθεσης πλεοναζόντων υλικών, εργοταξιακές εγκαταστάσεις, αλλά 
και των αποθεσιοθαλάμων, σε συνεννόηση με την Υπηρεσία για την τήρηση των όρων της ΑΕΠΟ.  
 
ΜΕΛΕΤΕΣ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ 

Για την κατασκευή του έργου θα εφαρμοστούν οι ισχύουσες τεχνικές προδιαγραφές, οι κάτωθι εγκεκριμένες 
μελέτες και υπάρχοντα στοιχεία εγκεκριμένων μελετών: 
 Οριστική μελέτη οδοποιίας, οριστική μελέτη αποχέτευσης αποστράγγισης οδού, οριστική μελέτη Η/Μ 

εγκαταστάσεων, οριστική μελέτη σήμανσης ασφάλισης, στατική μελέτη τοίχων αντιστήριξης, στατική μελέτη 
πινακίδων οι οποίες εγκρίθηκαν με την αρ. 2379/02-10-2017 Απόφαση Τ.Σ.Ε.-Δ.Τ.Ε./Π.Θ στο πλαίσιο της 
αποδοχής, έγκρισης δωρεάς άνευ ανταλλάγματος. 
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 Μελέτη Κτηματολογίου η οποία εγκρίθηκε με την αρ. 2985/10-07-2018 Απόφαση Τ.Σ.Ε.-Δ.Τ.Ε./Π.Θ. 
 ΜΠΕ η οποία εγκρίθηκε με την αρ. 122062/10.11.1997 ΚΥΑ Έγκρισης Περιβαλλοντικών Όρων οδικού έργου «Ε. 

Ο. Παράκαμψη Καρδίτσας», όπως τροποποιήθηκε και ανανεώθηκε με την με αρ. πρωτ. 145178/2.10.2009 ΚΥΑ 
και με την με αρ. πρωτ. 206580οικ/30-12-2011 (ΑΔΑ: Β0ΝΤ0-ΗΘ0) απόφαση του ΥΠ.Π.Ε.Κ.Α. Με το αρ. πρωτ. 
33627/29-08-2017 έγγραφο της Δ/νσης Περιβαλλοντικής Αδειοδότησης του Υπουργείου Περιβάλλοντος & 
Ενέργειας αποδέχονται τις τεχνικές διαφοροποιήσεις από την επικαιροποίηση του οριστικού σχεδιασμού του 
οδικού έργου της παράκαμψης Καρδίτσας και επομένως εξασφαλίζεται η συμμόρφωση με την ισχύουσα ΑΕΠΟ. 

 
 
 

Λάρισα,  05 – 11 – 2020 
 
 

ΟΙ ΣΥΝΤΑΞΑΝΤΕΣ 
ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ 

Απόφαση 307643 / 05-11-2020 /Τ.Σ.Ε.-Δ.Τ.Ε./Π.Θ. 
 
 

ΤΡΙΑΝΤΑΦΥΛΛΟΥ ΑΝΕΣΤΗΣ  
Πολ. Μηχ/κός με Α΄ β. 

 
 

ΚΑΛΥΒΙΩΤΗ ΜΑΡΙΑ-ΕΛΕΝΗ  
Τοπ . Μηχ/κός με Α΄ β. 

Η Προϊσταμένη Τ.Σ.Ε. Περιφέρειας Θεσσαλίας  
 
 

ΚΑΡΡΑ ΣΤΑΥΡΟΥΛΑ 
Πολ. Μηχ/κός με Α΄ β. 

 
 

ΜΠΑΚΟΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ 
Μηχ/γος Μηχ. ΤΕ με Α΄ β. 

 

ΘΕΩΡΗΘΗΚΕ  
Ο Προϊστάμενος Δ.Τ.Ε. Περιφέρειας Θεσσαλίας 

 
 
 

ΑΛΕΞΟΠΟΥΛΟΣ ΚΩΝ/ΝΟΣ 
Πολ. Μηχ/κός με Α΄ β. 
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