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Τ Ε Χ Ν Ι Κ Η  Π Ε Ρ Ι Γ Ρ Α Φ Η  

ΓΕΝΙΚΑ 

Με την παρούσα εργολαβία θα εκτελεστούν εργασίες βελτίωσης της οδικής ασφάλειας σε κεντρικούς 
άξονες της Περιφέρειας Θεσσαλίας. 

Οι εργασίες μοιράζονται ως εξής: 
I. ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΙΣΟΠΕΔΩΝ  ΚΥΚΛΙΚΩΝ  ΚΟΜΒΩΝ  ΣΤΗΝ Επ.Ο. ΛΑΡΙΣΑΣ – ΚΑΡΔΙΤΣΑΣ ΚΑΙ ΤΗ ΝΟΤΙΑ 

ΠΑΡΑΚΑΜΨΗ ΛΑΡΙΣΑΣ 
II. ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ ΟΔΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΤΗΣ ΑΡ. 6 Ε.Ο. ΛΑΡΙΣΑΣ – ΤΡΙΚΑΛΩΝ, ΑΠΟ Α/Δ ΡΑΧΟΥΛΑΣ ΕΩΣ Ι.Κ.Κ. 

ΜΕΓΑΛΟΧΩΡΙΟΥ ΤΡΙΚΑΛΩΝ 
III. ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ ΟΔΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΣΤΗΝ Επ.Ο. ΛΑΡΙΣΑΣ – ΚΑΡΔΙΤΣΑΣ από Α/Κ ΚΑΡΔΙΤΣΗΣ ΕΩΣ Ι/Κ 

ΜΕΣΟΡΑΧΗΣ 
  
Ι. ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΙΣΟΠΕΔΩΝ  ΚΥΚΛΙΚΩΝ  ΚΟΜΒΩΝ  ΣΤΗΝ Επ.Ο. ΛΑΡΙΣΑΣ – ΚΑΡΔΙΤΣΑΣ ΚΑΙ ΤΗ ΝΟΤΙΑ 
ΠΑΡΑΚΑΜΨΗ ΛΑΡΙΣΑΣ 
 
ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Αντικείμενο της παρούσας εργολαβίας αποτελεί η τροποποίηση πέντε (5) ισόπεδων κόμβων (μορφής 
σταυρού) σε κυκλικούς, εκ των οποίων, τέσσερεις (4) βρίσκονται στον άξονα της Επ.Ο. Λάρισας – Καρδίτσας 
και ένας (1) στη Νότια παράκαμψη (περιφερειακός) Λάρισας .  
 

 Κυκλικός κόμβος 1: Κόμβος Ιτέας, επί της Επ.Ο. Λάρισας - Καρδίτσας με την επαρχιακή οδό Ιτέας – 
Ορφανών.  

 Κυκλικός κόμβος 2: Κόμβος Αστρίτσας, επί της Επ.Ο. Λάρισας - Καρδίτσας με την είσοδο στον οικισμό 
Αστρίτσας και την παράπλευρη αγροτική οδό. 

 Κυκλικός κόμβος 3: Κόμβος Ερμητσίου, επί της Επ.Ο. Λάρισας - Καρδίτσας με την είσοδο στον οικισμό 
Ερμήτσι. 

 Κυκλικός κόμβος 4: Κόμβος Ματαράγκας, επί της Επ.Ο. Λάρισας - Καρδίτσας με την επαρχιακή οδό 
Ματαράγκας - Κοσκινά. 

 Κυκλικός κόμβος 5: Κόμβος Πανεπιστημίου, επί του περιφερειακού δακτυλίου Λάρισας στο ύψος του 
Πανεπιστημίου Θεσσαλίας. 

 
Η επιλογή της συγκεκριμένης γεωμετρίας του κόμβου έλαβε υπόψη:  
1. τους αυξημένους κυκλοφοριακούς φόρτους που εμφανίζουν  οι  κόμβοι και κατά συνέπεια τις αυξημένες 

πιθανότητες ατυχημάτων και 
2. τα πλεονεκτήματα των κυκλικών κόμβων έναντι των σηματοδοτούμενων που είναι: 

- Η αυξημένη ασφάλεια αποτελεί ιδιαίτερο χαρακτηριστικό των κυκλικών κόμβων, σε σχέση με άλλα είδη 
κόμβων, εξ’ αιτίας της μικρής ταχύτητας που επιβάλλουν, ενώ παρουσιάζουν λιγότερα συνολικά σημεία 
εμπλοκής και εξάλειψη εμπλοκών αριστερής στροφής. 

- Η δυνατότητα αναστροφής, η οποία έχει εξαιρετική σημασία κατά μήκος των εθνικών και επαρχιακών 
οδών στη χώρα  

 

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ 
ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ 

ΓΕΝΙΚΗ Δ/ΝΣΗ ΕΡΓΩΝ & ΥΠΟΔΟΜΩΝ 
ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ 

ΤΜΗΜΑ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΩΝ ΕΡΓΩΝ 

 
ΕΡΓΟ: 

 
 
 

ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ: 
 

ΠΡΟΫΠ/ΣΜΟΣ: 

 
ΕΡΓΑ ΒΕΛΤΙΩΣΗΣ ΟΔΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
ΣΕ ΔΙΑΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΥΣ ΑΞΟΝΕΣ ΤΗΣ 
ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΣ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ 
 
ΕΥΡΩΠΑΪΚΟ ΤΑΜΕΙΟ ΑΝΑΚΑΜΨΗΣ 

 
12.500.000,00 € 
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- Ότι δεν απαιτείται φωτεινή σηματοδότηση των ισόπεδων κόμβων (μείωση του χρόνου αναμονής, 
μείωση του κόστους συντήρησης, της ατμοσφαιρικής ρύπανσης και της ηχορύπανσης).  

- Ότι απαιτούν λιγότερο χώρο αποθήκευσης για ουρές στις προσβάσεις των κόμβων, επιτρέποντας 
μικρότερες αποστάσεις μεταξύ μελλοντικών κόμβων.  

Για τον γεωμετρικό σχεδιασμό, στην παρούσα φάση, των κυκλικών κόμβων λήφθηκαν υπόψη: 

 οι ΟΜΟΕ-Δ και ΟΜΟΕ-Χ της ΓΓΔΕ του ΥΠΕΧΩΔΕ, οι ΟΜΟΕ-Κ3, ΟΜΟΕ-ΙΚ, ΟΜΟΕ-ΚΣΟ, ΟΜΟΕ-Δ  

 οι Γερμανικοί Κανονισμοί Allgemeines Rundschreiben Straßenbau, Bundes-ministerium für Verkehr [32],  

 οι αμερικάνικοι κανονισμοί (U.S. Department of Transportation – Federal Highway Administration, 
Publication No. FHWA-RD-00-067 καθώς και την ΝCHRP REPORT 672 (Roundabouts: an Informational Guide 
– Second Edition). 

 
ΧΩΡΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ 

Η περιοχή του έργου ανήκει στο γεωγραφικό διαμέρισμα της Θεσσαλίας και συγκεκριμένα στους Νομούς 
Καρδίτσας και Λάρισας της Περιφέρειας Θεσσαλίας .  

Σύμφωνα με το Πρόγραμμα Καλλικράτης οι κυκλικοί κόμβοι 1 και 2 ανήκουν στο Δήμο Παλαμά της Π.Ε. 
Καρδίτσας,  οι κυκλικοί κόμβοι  3 και 4 στο Δήμο Σοφάδων της Π.Ε. Καρδίτσας ενώ ο κυκλικός κόμβος 5  
ανήκει στο Δήμο Λαρισαίων της Π.Ε. Λάρισας.    
 Για την κατασκευή των κυκλικών κόμβων δεν απαιτούνται πρόσθετες απαλλοτριώσεις  διότι τα 
προτεινόμενα έργα θα κατασκευαστούν εντός της υφιστάμενης απαλλοτρίωσης. 
 
ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΡΓΑΣΙΩΝ 

Κυκλικός κόμβος 1: ΚΟΜΒΟΣ ΙΤΕΑΣ  

 Η τροποποίηση της υφιστάμενης σηματοδοτούμενης ισόπεδης διασταύρωσης της Επ.Ο. Λάρισας – 
Καρδίτσας με την Επ.Ο. Ιτέας – Ορφανών και η διαμόρφωση αυτής σε κυκλικό κόμβο περιλαμβάνει:  

 κατάργηση του υφιστάμενου σηματοδοτούμενου κόμβου. 

 κατασκευή ξεχωριστής λωρίδας επιτάχυνσης και εισόδου από την Επαρχιακή οδό από Φύλλο και Ορφανά 
(κλάδος 3) με κατεύθυνση προς Λάρισα (by pass lane). 

 δημιουργία δύο λωρίδων ανά κατεύθυνση εισόδου και εξόδου από τους οικισμούς Ιτέας και Παλαμά στην 
Επαρχιακή Οδό Λάρισας – Καρδίτσας. 

 πρόσβαση στον κυκλικό κόμβο με την δημιουργία λωρίδων (taper) εισόδου και εξόδου από και προς στις 
συμβάλλουσες οδούς. 

 κατάλληλη απόσταση απομείωσης στην αρχή και το τέλος του έργου για την προσαρμογή στην υφιστάμενη 
κατάσταση. 

 κεντρική νησίδα κυκλικής μορφής (διαμέτρου d=34,00m), που είναι η διαμορφωμένη περιοχή στο κέντρο 
του κυκλικού κόμβου, γύρω από την οποία γίνεται η κυκλοφορία.  

 βατό κράσπεδο (apron area) συνολικού πλάτους 2,50m. 

 πλάτος κυκλικού δακτυλίου Wκ. Το κυκλικό οδόστρωμα έχει πλάτος b=10,00m όπως προκύπτει βάσει των 
γερμανικών κανονισμών και περιλαμβάνει δύο λωρίδες κυκλοφορίας από 5,00m έκαστη. 

 εξωτερική διάμετρο του εγγεγραμμένου κύκλου D=60,00m. Μετράται από το εξωτερικό άκρο του κυκλικού 
κόμβου και αποτελεί το απαραίτητο μέτρο για να περιγραφεί το μέγεθος του κυκλικού κόμβου. 

 αποχέτευση των ομβρίων από το κατάστρωμα της οδού με συλλογή αυτών από φρεάτια υδροσυλλογής και  
απομάκρυνση τους σε υφιστάμενες περιμετρικές επενδεδυμένες, τραπεζοειδούς διατομής, τάφρους με το 
κατάλληλο δίκτυο αγωγών. 
Η κατασκευή των επεκτάσεων της αρτηρίας περιλαμβάνει την κατασκευή ΣΕΟ της οδού ύψους έως 0,60m 

περίπου, δύο στρώσεις υπόβασης, δύο στρώσεις βάσης, μία ασφαλτική στρώση βάσης ΑΣ31,5 πάχους 5εκ., 
μία ασφαλτική συνδετική στρώση ΑΣ20 πάχους 5εκ. και μία αντιολισθηρή ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας 
πάχους 4εκ. 

Προκειμένου να προσαρμοστεί υψομετρικά η διαμόρφωση του κόμβου με την υφιστάμενη κατάσταση, 
προβλέπεται η ανακατασκευή των ασφαλτικών στρώσεων με φρεζάρισμα πάχους έως 4 εκ, μία ασφαλτική 
στρώση βάσης ΑΣ31,5 μεταβλητού πάχους, μία ασφαλτική στρώση ΑΣ20 πάχους 5εκ. και μία αντιολισθηρή 
ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας πάχους 4εκ. πλησίον των κυκλικών κόμβων. 
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Κυκλικός κόμβος 2: ΚΟΜΒΟΣ ΑΣΤΡΙΤΣΑΣ  

 Η τροποποίηση της υφιστάμενης μη σηματοδοτούμενης ισόπεδης διασταύρωσης της Επ.Ο. Λάρισας – 
Καρδίτσας με την είσοδο στον οικισμό Αστρίτσας και την παράπλευρη αγροτική οδό και η διαμόρφωση αυτής 
σε κυκλικό κόμβο περιλαμβάνει: 

 κατάργηση του υφιστάμενου μη σηματοδοτούμενου κόμβου. 

 κατάργηση των λωρίδων επιτάχυνσης - επιβράδυνσης για την απευθείας δεξιά στροφή από και προς την 
Επ.Ο. Λάρισας – Καρδίτσας.  Όλες οι κινήσεις των οχημάτων θα γίνονται μέσω της κυκλική πλατείας.   

 επαρκές μήκος παρεμβάσεων σε κάθε κλάδο, για τη βέλτιστη συναρμογή στην υφιστάμενη κατάσταση, 
οριζοντιογραφικά και υψομετρικά. 

 κεντρική νησίδα (συνολικής διαμέτρου d=34,00m), που είναι η διαμορφωμένη περιοχή στο κέντρο του 
κυκλικού κόμβου, γύρω από την οποία γίνεται η κυκλοφορία. 

 βατό κράσπεδο (apron area) συνολικού πλάτους μετά των κρασπεδόρειθρων 2,50m. 

 πλάτος κυκλικού δακτυλίου. Το κυκλικό οδόστρωμα έχει καθαρό πλάτος b=10,00m όπως προκύπτει βάσει 
των Ελληνικών προδιαγραφών (ΟΜΟΕ Κ3) και περιλαμβάνει δύο λωρίδες κυκλοφορίας από 5,00m έκαστη. 

 εσωτερική λωρίδα καθοδήγησης πλάτους 0,50m, περιμετρικά της υπερβατής ζώνης.  

 εξωτερική διάμετρο του εγγεγραμμένου κύκλου D=60,00m. Μετράται από το εξωτερικό άκρο του κυκλικού 
κόμβου και αποτελεί το απαραίτητο μέτρο για να περιγραφεί το μέγεθος του κυκλικού κόμβου. 

 Θλάσεις εισόδου στον κυκλικό δακτύλιο των δύο κλάδων επί της Επ.Ο. Λάρισας – Καρδίτσας με 
αλληλουχία ακτινών (από έξω και προς τον κυκλικό δακτύλιο) 250m/ 150m και συνολικό μήκος 95m.  Η 
αλληλουχία των ακτινών των καμπών των δύο κλάδων πρόσβασης επιλέχθηκε με βάση τις ΟΜΟΕ-Χ. 
Η κατασκευή των επεκτάσεων της αρτηρίας περιλαμβάνει την κατασκευή ΣΕΟ της οδού ύψους έως 0,60m 

περίπου, δύο στρώσεις υπόβασης, δύο στρώσεις βάσης, μία ασφαλτική στρώση βάσης ΑΣ31,5 πάχους 5εκ., 
μία ασφαλτική συνδετική στρώση ΑΣ20 πάχους 5εκ. και μία αντιολισθηρή ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας 
πάχους 4εκ. 

Προκειμένου να προσαρμοστεί υψομετρικά η διαμόρφωση του ισόπεδου κόμβου  με την υφιστάμενη 
κατάσταση, προβλέπεται η ανακατασκευή των ασφαλτικών στρώσεων με φρεζάρισμα πάχους 4 έως 8 εκ. 
ασφαλτική στρώση βάσης ΑΣ31,5 μεταβλητού πάχους, μία ασφαλτική συνδετική στρώση ΑΣ20 πάχους 5εκ. 
και μία αντιολισθηρή ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας πάχους 4εκ. κυρίως πλησίον του κυκλικού  κόμβου . 
 
Κυκλικός κόμβος 3: ΚΟΜΒΟΣ ΕΡΜΗΤΣΙΟΥ  

Η τροποποίηση της υφιστάμενης σηματοδοτούμενης ισόπεδης διασταύρωσης της Επ.Ο. Λάρισας – 
Καρδίτσας με την είσοδο στον οικισμό Ερμήτσι και η διαμόρφωση αυτής σε κυκλικό κόμβο περιλαμβάνει:  

 κατάργηση του υφιστάμενου σηματοδοτούμενου κόμβου. 

 διαμόρφωση θλάσεων εισόδου στον κυκλικό κόμβο των δύο κλάδων επί της Επ.Ο. Λάρισας – Καρδίτσας  
για την ομαλή μείωση ταχύτητας κατά την είσοδο στο δακτύλιο 

 κατάργηση των λωρίδων επιτάχυνσης - επιβράδυνσης για την απευθείας δεξιά στροφή από και προς την 
Επ.Ο. Λάρισας – Καρδίτσας.  Όλες οι κινήσεις των οχημάτων θα γίνονται μέσω της κυκλική πλατείας.   

 επαρκές μήκος παρεμβάσεων σε κάθε κλάδο, για τη βέλτιστη συναρμογή στην υφιστάμενη κατάσταση, 
οριζοντιογραφικά και υψομετρικά. 

 κεντρική νησίδα κυκλικής μορφής (διαμέτρου d=34,00m), που είναι η διαμορφωμένη περιοχή στο κέντρο 
του κυκλικού κόμβου, γύρω από την οποία γίνεται η κυκλοφορία.  

 βατό κράσπεδο (apron area) συνολικού πλάτους μετά των κρασπεδόρειθρων 2,50m. 

 πλάτος κυκλικού δακτυλίου. Το κυκλικό οδόστρωμα έχει καθαρό πλάτος b=10,00m όπως προκύπτει βάσει 
των Ελληνικών προδιαγραφών (ΟΜΟΕ Κ3) και περιλαμβάνει δύο λωρίδες κυκλοφορίας από 5,00m έκαστη. 

 Εσωτερική λωρίδα καθοδήγησης πλάτους 0,50m, περιμετρικά της υπερβατής ζώνης.  

 εξωτερική διάμετρο του εγγεγραμμένου κύκλου D=60.00m. Μετράται από το εξωτερικό άκρο του κυκλικού 
κόμβου και αποτελεί το απαραίτητο μέτρο για να περιγραφεί το μέγεθος του κυκλικού κόμβου. 

 Θλάσεις εισόδου στον κυκλικό δακτύλιο των δύο κλάδων επί της Επ.Ο. Λάρισας – Καρδίτσας με 
αλληλουχία ακτινών (από έξω και προς τον κυκλικό δακτύλιο) 245m/ 155m και συνολικό μήκος 95m.  Η 
αλληλουχία των ακτινών των καμπών των δύο κλάδων πρόσβασης επιλέχθηκε με βάση τις ΟΜΟΕ-Χ. 
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Η κατασκευή των επεκτάσεων της αρτηρίας περιλαμβάνει την κατασκευή ΣΕΟ της οδού ύψους έως 0,60m 
περίπου, δύο στρώσεις υπόβασης, δύο στρώσεις βάσης, ασφαλτική στρώση βάσης ΑΣ31,5 μεταβλητού 
πάχους, μία ασφαλτική συνδετική στρώση ΑΣ20 πάχους 5εκ. και μία αντιολισθηρή ασφαλτική στρώση 
κυκλοφορίας πάχους 4εκ. 

Προκειμένου να προσαρμοστεί υψομετρικά η διαμόρφωση του ισόπεδου κόμβου  με την υφιστάμενη 
κατάσταση, προβλέπεται η ανακατασκευή των ασφαλτικών στρώσεων με φρεζάρισμα πάχους 4 έως 8 εκ. 
ασφαλτική στρώση βάσης ΑΣ31,5 μεταβλητού πάχους, μία ασφαλτική συνδετική στρώση ΑΣ20 πάχους 5εκ. 
και μία αντιολισθηρή ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας πάχους 4εκ. κυρίως πλησίον του κυκλικού  κόμβου . 

 
Κυκλικός κόμβος 4: ΚΟΜΒΟΣ ΜΑΤΑΡΑΓΚΑΣ 

Η τροποποίηση της υφιστάμενης σηματοδοτούμενης ισόπεδης διασταύρωσης της Επ.Ο. Λάρισας – 
Καρδίτσας με την επαρχιακή οδό Ματαράγκας - Κοσκινά (Κόμβος Ματαράγκας) και η διαμόρφωση αυτής σε 
κυκλικό κόμβο περιλαμβάνει: 

 κατάργηση του υφιστάμενου σηματοδοτούμενου κόμβου. 

 διαμόρφωση θλάσεων εισόδου στον κυκλικό κόμβο των δύο κλάδων επί της Επ.Ο. Λάρισας – Καρδίτσας  
για την ομαλή μείωση ταχύτητας κατά την είσοδο στο δακτύλιο 

 κατάργηση των λωρίδων επιτάχυνσης - επιβράδυνσης για την απευθείας δεξιά στροφή από και προς την 
Επ.Ο. Λάρισας – Καρδίτσας.  Όλες οι κινήσεις των οχημάτων θα γίνονται μέσω της κυκλική πλατείας.   

 επαρκές μήκος παρεμβάσεων σε κάθε κλάδο, για τη βέλτιστη συναρμογή στην υφιστάμενη κατάσταση, 
οριζοντιογραφικά και υψομετρικά. 

 κεντρική νησίδα κυκλικής μορφής (διαμέτρου d=34,00m), που είναι η διαμορφωμένη περιοχή στο κέντρο 
του κυκλικού κόμβου, γύρω από την οποία γίνεται η κυκλοφορία.  

 βατό κράσπεδο (apron area) συνολικού πλάτους μετά των κρασπεδόρειθρων 2,50m. 

 πλάτος κυκλικού δακτυλίου Wκ. Το κυκλικό οδόστρωμα έχει πλάτος b=10,00m όπως προκύπτει βάσει των 
γερμανικών κανονισμών και περιλαμβάνει δύο λωρίδες κυκλοφορίας από 5,00m έκαστη. 

 εξωτερική διάμετρο του εγγεγραμμένου κύκλου D=60.00m. Μετράται από το εξωτερικό άκρο του κυκλικού 
κόμβου και αποτελεί το απαραίτητο μέτρο για να περιγραφεί το μέγεθος του κυκλικού κόμβου. 

 αποχέτευση των ομβρίων από το κατάστρωμα της οδού με συλλογή αυτών από φρεάτια υδροσυλλογής και  
απομάκρυνσή τους σε υφιστάμενες περιμετρικές τάφρους με το κατάλληλο δίκτυο αγωγών. 
Η κατασκευή των επεκτάσεων της αρτηρίας περιλαμβάνει την κατασκευή ΣΕΟ της οδού ύψους έως 0,60m 

περίπου, δύο στρώσεις υπόβασης, δύο στρώσεις βάσης, μία ασφαλτική στρώση βάσης ΑΣ31,5 μεταβλητού 
πάχους, μία ασφαλτική συνδετική στρώση ΑΣ20 πάχους 5εκ. και μία αντιολισθηρή ασφαλτική στρώση 
κυκλοφορίας πάχους 4εκ. 

Προκειμένου να προσαρμοστεί υψομετρικά η διαμόρφωση του κόμβου με την υφιστάμενη κατάσταση, 
προβλέπεται η ανακατασκευή των ασφαλτικών στρώσεων με φρεζάρισμα πάχους έως 4 εκ, μία ασφαλτική 
στρώση βάσης ΑΣ31,5 μεταβλητού πάχους, μία ασφαλτική συνδετική στρώση ΑΣ20 πάχους 5εκ. και μία 
αντιολισθηρή ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας πάχους 4εκ. πλησίον των κυκλικών κόμβων. 
 
Κυκλικός κόμβος 5: ΚΟΜΒΟΣ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟΥ  

Ο υπό κατασκευή κυκλικός κόμβος βρίσκεται στην υφιστάμενη σηματοδοτούμενη ισόπεδη διασταύρωση 
του περιφερειακού Δακτυλίου Λάρισας με την οδό πρόσβασης προς το Πανεπιστήμιο  Θεσσαλίας.  
 Η τροποποίηση της υφιστάμενης σηματοδοτούμενης ισόπεδης διασταύρωσης και η διαμόρφωση αυτής σε 
κυκλικό κόμβο περιλαμβάνει: 

 κατάργηση του υφιστάμενου σηματοδοτούμενου κόμβου. 

 δημιουργία δύο λωρίδων ανά κατεύθυνση εισόδου και εξόδου από και προς τον κυκλικό κόμβο, η οποία 
επιτυγχάνεται με την διαπλάτυνση του Περιφερειακού Δακτυλίου στην ζώνη επιρροής του κόμβου. 

 δημιουργία ποδηλατοδρόμου δύο κατευθύνσεων από την οδό Νικολοπούλου μέχρι και την είσοδο στο 
συγκρότημα Γεόπολις του Πανεπιστημίου Θεσσαλίας η οποία εξασφαλίζει την ασφαλή κίνηση των 
δικυκλιστών χωρίς την διέλευση αυτών από τον κυκλικό δακτύλιο. 

 δημιουργία ενός δικτύου κίνησης πεζών, στο σύνολο του έργου,  που οριοθετείται με την κατασκευή σε 
κατάλληλα σημεία τριών διαβάσεων πεζών με πρόβλεψη για ΑΜΕΑ, το οποίο εξασφαλίζει καλύτερη 
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εξυπηρέτησή τους και αποφυγή περιπορείας ή ανεξέλεγκτης και επικίνδυνης εγκάρσιας διάβασης της 
αρτηρίας.  

 κατάλληλη απόσταση απομείωσης, στην αρχή και το τέλος του έργου, για την προσαρμογή στην 
υφιστάμενη κατάσταση. 

 κεντρική νησίδα (συνολικής διαμέτρου d=34,00m), που είναι η διαμορφωμένη περιοχή στο κέντρο του 
κυκλικού κόμβου, γύρω από την οποία γίνεται η κυκλοφορία (περιλαμβάνει και το βατό κράσπεδο). 

 βατό κράσπεδο (apron area) συνολικού πλάτους μετά των κρασπεδόρειθρων 2,50m. 

 πλάτος κυκλικού δακτυλίου Wκ. Το κυκλικό οδόστρωμα έχει πλάτος b=10,50m όπως προκύπτει βάσει των 
γερμανικών κανονισμών και περιλαμβάνει δύο λωρίδες κυκλοφορίας από 5,00μ έκαστη. 

 εξωτερική διάμετρο του εγγεγραμμένου κύκλου D=55,00m. Μετράται από το εξωτερικό άκρο του κυκλικού 
κόμβου και αποτελεί το απαραίτητο μέτρο για να περιγραφεί το μέγεθος του κυκλικού κόμβου. 
Η κατασκευή των επεκτάσεων της αρτηρίας περιλαμβάνει την κατασκευή ΣΕΟ της οδού ύψους έως 0,60m 

περίπου, δύο στρώσεις υπόβασης, δύο στρώσεις βάσης, μία ασφαλτική στρώση βάσης ΑΣ31,5 πάχους 5εκ., 
μία ασφαλτική συνδετική στρώση ΑΣ31,5  πάχους 5εκ., μία ασφαλτική συνδετική στρώση ΑΣ20 πάχους 5εκ.και 
μία αντιολισθηρή ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας πάχους 4εκ. 

Προκειμένου να προσαρμοστεί υψομετρικά η διαμόρφωση του κόμβου με την υφιστάμενη κατάσταση, 
προβλέπεται η ανακατασκευή των ασφαλτικών στρώσεων με φρεζάρισμα πάχους έως 6 εκ, μία ασφαλτική 
στρώση βάσης ΑΣ31,5 μεταβλητού πάχους, μία ασφαλτική συνδετική στρώση ΑΣ20 πάχους 5εκ. και μία 
αντιολισθηρή ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας πάχους 4εκ. πλησίον των κυκλικών κόμβων. 

Για την ασφαλή πρόσβαση στις σχολές κατασκευάζονται πεζοδρόμια και ποδηλατόδρομος πλάτους 3,00m. 
 

ΣΗΜΑΝΣΗ -ΑΣΦΑΛΙΣΗ ΟΔΟΥ 

 Προβλέπεται η τοποθέτηση οριζόντιας και κατακόρυφης μόνιμης σήμανσης και ΣΑΟ, σύμφωνα με την 
μελέτη οριζόντιας – κατακόρυφης σήμανσης και ασφάλισης κάθε κόμβου. Η ασφάλιση του έργου 
επιτυγχάνεται με την τοποθέτηση μονόπλευρων πλευρικών μεταλλικών στηθαίων ασφαλείας (ΣΑΟ) στην 
περιοχή των κόμβων, στις θέσεις όπου υπάρχουν τάφροι με βάθος άνω του 0,50m. 

Κατά την εκτέλεση των εργασιών θα υπάρχει προσωρινή εργοταξιακή σήμανση - ασφάλιση, σύμφωνα με 
τις ισχύουσες προδιαγραφές και τα οριζόμενα στη συμβατική Ε.Σ.Υ. Ο ανάδοχος υποχρεούται, με δικές του 
δαπάνες, να υποβάλει προς έγκριση στην Υπηρεσία, μελέτη προσωρινής σήμανσης (εργοταξιακή) κατά το 
στάδιο εκτέλεσης των εργασιών, η οποία θα είναι σύμφωνη με τις Οδηγίες Μελετών Έργων, Τεύχος 7 
«Σήμανση Εκτελούμενων Έργων σε Οδούς» (ΟΜΟΕ – ΣΕΕΟ), λαμβάνοντας υπόψη το οργανόγραμμα, τη 
στελέχωση του εργοταξίου και το εγκεκριμένο χρονοδιάγραμμα. Τονίζεται ότι ο ανάδοχος θα υλοποιεί 
οποιαδήποτε έργα σήμανσης – ασφάλειας απαιτηθούν κατά την εκτέλεση του έργου, για την ασφαλή 
αποκατάσταση της κυκλοφορίας, είτε αυτή γίνεται με εκτροπή της κυκλοφορίας, είτε μέσω υφιστάμενων 
οδών.  
 
Η/Μ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΕΡΓΩΝ ΟΔΟΠΟΙΪΑΣ 

Ο Φωτισμός θα καλύπτει τις απαιτήσεις επίδοσης, σύμφωνα με το ΕΛΟΤ ΕΝ 13201-2:2016, για το 
ευθύγραμμο τμήμα (οδοί προσέγγισης στον κυκλικό κόμβο) της κλάσης Μ3 (ονομαστική κλάση) ενώ για την 
περιοχή του κυκλικού κόμβου (περιοχή σύγκρουσης – conflict area) της κλάσης C2. Ειδικά για τον κυκλικό 
κόμβο στο Πανεπιστήμιο Θεσσαλίας όπου υπάρχει και ποδηλατόδρομος/πεζόδρομος ο φωτισμός θα καλύπτει 
τις απαιτήσεις επίδοσης της κλάσης P2 (συμπεριλαμβανομένων των απαιτήσεων ημικυλινδρικής και 
κατακόρυφης έντασης φωτισμού). 

Σημειώνεται ότι, με στόχο την επαύξηση της ασφάλειας η κλάση φωτισμού στις περιοχές σύγκρουσης είναι 
κατά ένα βήμα ανώτερη. Κατά τη διάρκεια εκτέλεσης του έργου οι κλάσεις φωτισμού δύναται να αλλάξουν 
(κατά την έγκριση της μελέτης εφαρμογής) με απόφαση της Υπηρεσίας. 

Για τον Ηλεκτροφωτισμό θα χρησιμοποιηθούν Φωτιστικά σώματα διόδων φωτοεκπομπής με 
απόδοση/όφελος φωτός μεγαλύτερο από 110 lm/w. Η θερμοκρασία χρώματος φωτός των διόδων θα είναι 
3.000Κ (θερμό λευκό - WW), ο δείκτης C.R.I. (Colour Rendering Index) > 70 και τα φωτιστικά θα φέρουν S.P.D. 
(source protection device) για 10kV, 10kA. 

Υλικά (φωτιστικά σώματα, πίλλαρ, ιστοί κτλ) που θα αποξηλωθούν και δεν θα επαναχρησιμοποιηθούν θα 
μεταφερθούν, με δαπάνες του αναδόχου, σε χώρο που θα υποδείξει η Υπηρεσία. Ο ανάδοχος υποχρεούται 
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στην υποβολή, προς έγκριση από την Υπηρεσία, μελέτης εφαρμογής Ηλεκτροφωτισμού για όλους τους 
Κυκλικούς Κόμβους. 

Οι Ηλεκτρομηχανολογικές εργασίες για κάθε κόμβο περιγράφονται παρακάτω : 
 

Κυκλικός κόμβος 1: ΚΟΜΒΟΣ ΙΤΕΑΣ  

 πλήρης αποξήλωση της υφιστάμενης εγκατάστασης φωτεινής σηματοδότησης, η οποία περιλαμβάνει 
ιστούς σηματοδότησης (απλούς/με βραχίονα), φωτεινούς σηματοδότες (οχημάτων, 2/3 πεδίων, 
Φ200/Φ300 κ.ά.), υπαίθριο μεταλλικό πίνακα (πίλλαρ) εγκατάσταση ρυθμιστή φωτεινής σηματοδότησης 
(Σ.Ρ.Κ.), καλώδια (21x1,5mm2, 5x1,5mm2, κ.ά.), φρεάτια κτλ. 

 αποξήλωση του μεγαλύτερου τμήματος της υφιστάμενης εγκατάστασης ηλεκτροφωτισμού, ισχύος 
16,75kW, η οποία αποτελείται από πίλλαρ, χαλύβδινους ιστούς ύψους 10m (αποξήλωση 37 από τους 
συνολικά 47 υφιστάμενους, με βραχίονες μήκους 1,5m, κλίσης 50ο) και 67 φωτιστικά σώματα Νατρίου 
Υψηλής Πίεσης 250W. 

 εγκατάσταση ηλεκτροφωτισμού ισχύος 5,86kW, η οποία περιλαμβάνει νέο πίλλαρ και επανατοποθέτηση 
35 αποξηλωθέντων ιστών (και βραχιόνων), σε θέσεις σύμφωνα με τη μελέτη. Θα χρησιμοποιηθούν 
φωτιστικά σώματα διόδων φωτοεκπομπής ισχύος 101w (55 τεμ.) & 60w (5 τεμ.). 

 
Κυκλικός κόμβος 2: ΚΟΜΒΟΣ ΑΣΤΡΙΤΣΑΣ  

 αποξήλωση της υφιστάμενης εγκατάστασης ηλεκτροφωτισμού, ισχύος 10,5kW, που αποτελείται από 23  
χαλύβδινους ιστούς ύψους 10m (με μονούς και διπλούς βραχίονες), φρεάτια καλωδίων και 38 φωτιστικά 
σώματα Νατρίου Υψηλής Πίεσης 250w. Οι αποξηλωθέντες ιστοί, το υφιστάμενο πίλλαρ (που θα 
επισκευαστεί) όπως και δύο (2) ιστοί φωτεινής σηματοδότησης με βραχίονα, θα επανεγκατασταθούν στο 
έργο. 

 εγκατάσταση ηλεκτροφωτισμού ισχύος 3,49kW, η οποία περιλαμβάνει 32 χαλύβδινους ιστούς (Η=10m) και 
φωτιστικά σώματα οδοφωτισμού τύπου βραχίονα, με φωτεινές πηγές τεχνολογίας διόδων φωτοεκπομπής 
(LED), σε θέσεις σύμφωνα με την οριστική μελέτη. Θα χρησιμοποιηθούν φωτιστικά σώματα διόδων 
φωτοεκπομπής ισχύος 109w, με απόδοση/όφελος φωτός μεγαλύτερο από 110 lm/w. 

 
Κυκλικός κόμβος 3: ΚΟΜΒΟΣ ΕΡΜΗΤΣΙΟΥ  

 αποξήλωση της υφιστάμενης εγκατάστασης ηλεκτροφωτισμού, ισχύος 9,75kW, που αποτελείται από 21 
χαλύβδινους ιστούς ύψους 10m (με μονούς και διπλούς βραχίονες), φρεάτια καλωδίων και 39 φωτιστικά 
σώματα Νατρίου Υψηλής Πίεσης 250w. Οι αποξηλωθέντες ιστοί, το υφιστάμενο πίλλαρ (που θα 
επισκευαστεί) όπως και δύο (2) ιστοί φωτεινής σηματοδότησης με βραχίονα θα επανεγκατασταθούν στο 
έργο. 

 αποξήλωση της υφιστάμενης εγκατάστασης φωτεινής σηματοδότησης η οποία περιλαμβάνει ιστούς 
(απλούς και με βραχίονα), φωτεινούς σηματοδότες οχημάτων (3 Πεδίων, Φ200/300) και πίνακα με 
Συσκευή Ρύθμισης Κυκλοφορίας. Τα αποξηλωθέντα υλικά θα μεταφερθούν σε χώρο που θα υποδειχθεί 
από την Υπηρεσία . 

 εγκατάσταση ηλεκτροφωτισμού ισχύος 3,49kW, η οποία περιλαμβάνει 32 χαλύβδινους ιστούς (Η=10m) και 
φωτιστικά σώματα οδοφωτισμού τύπου βραχίονα, με φωτεινές πηγές τεχνολογίας διόδων φωτοεκπομπής 
(LED), σε θέσεις σύμφωνα με την οριστική μελέτη. Θα χρησιμοποιηθούν φωτιστικά σώματα διόδων 
φωτοεκπομπής ισχύος 109w, με απόδοση/όφελος φωτός μεγαλύτερο από 110 lm/w. 

 
Κυκλικός κόμβος 4: ΚΟΜΒΟΣ ΜΑΤΑΡΑΓΚΑΣ 

 αποξήλωση του μεγαλύτερου μέρους της υφιστάμενης εγκατάστασης φωτεινής σηματοδότησης, η οποία 
περιλαμβάνει ιστούς σηματοδότησης (απλούς/με βραχίονα), φωτεινούς σηματοδότες (οχημάτων, 2/3 
πεδίων, Φ200/Φ300 κ.ά.), υπαίθριο μεταλλικό πίνακα (πίλλαρ), εγκατάσταση ρυθμιστή φωτεινής 
σηματοδότησης (Σ.Ρ.Κ.), καλώδια (21x1,5mm2, 5x1,5mm2, κ.ά.), φρεάτια κτλ. Οι ιστοί με βραχίονες (4 τεμ.) 
και παλλόμενους φωτεινούς σηματοδότες (προειδοποιητικά Φ200/300), δεν αποξηλώνονται. 

 αποξήλωση του μεγαλύτερου τμήματος της υφιστάμενης εγκατάστασης ηλεκτροφωτισμού, ισχύος 
10,25kW, η οποία αποτελείται από 25 χαλύβδινους Ιστούς ύψους 10m με μονούς και διπλούς βραχίονες 



7 

                                                                                                                           

(16 τεμ. προς αποξήλωση), πίλλαρ, φρεάτια καλωδίων και 41 φωτιστικά σώματα Νατρίου Υψηλής Πίεσης 
250w. 

 εγκατάσταση ηλεκτροφωτισμού ισχύος 3,33kW, η οποία περιλαμβάνει νέο πίλλαρ (εφόσον δεν δύναται να 
επαναχρησιμοποιηθεί το υφιστάμενο) και 33 νέα φωτιστικά σώματα, σε θέσεις σύμφωνα με τη μελέτη. Θα 
χρησιμοποιηθούν φωτιστικά σώματα διόδων φωτοεκπομπής ισχύος 101w, με απόδοση/όφελος φωτός 
μεγαλύτερο από 110 lm/w. 

 
Κυκλικός κόμβος 5: ΚΟΜΒΟΣ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟΥ  

  αποξήλωση της υφιστάμενης εγκατάστασης φωτεινής σηματοδότησης, η οποία περιλαμβάνει ιστούς 
σηματοδότησης (απλούς/με βραχίονα), φωτεινούς σηματοδότες (οχημάτων, πεζών 2/3 πεδίων, 
Φ200/Φ300 κ.ά.), υπαίθριο μεταλλικό πίνακα (πίλλαρ) εγκατάσταση ρυθμιστή φωτεινής σηματοδότησης 
(Σ.Ρ.Κ.), καλώδια (21x1,5mm2, 5x1,5mm2, κ.ά.), φρεάτια κτλ. 

  αποξήλωση υφιστάμενης εγκατάστασης ηλεκτροφωτισμού, η οποία περιλαμβάνει χαλύβδινους ιστούς 
ύψους 10m με μονούς χαλύβδινους βραχίονες, φωτιστικά σώματα Νατρίου 250w (ή μαγνητικής επαγωγής) 
και ηλεκτρολογικό πίνακα διανομής Χ.Τ. 

  εγκατάσταση φωτεινής σηματοδότησης στις διαβάσεις πεζών του Δακτυλίου η οποία θα περιλαμβάνει 
αντίστροφη χρονομέτρηση (της διάρκειας διέλευσης διάβασης) και συσκευές αφής πεζών (κομβία πεζών) 
σύμφωνα με τις Εθνικές απαιτήσεις επιδόσεων, όπως αυτές εγκρίθηκαν με την απόφ. 
ΔΟΥ/οικ/2372/Φ.131/02.05.2019 του υπουργού ΥΠΟ.ΜΕ. (ΦΕΚ Β’ 1759/20.05.2019) 

  εγκατάσταση ηλεκτροφωτισμού, η οποία περιλαμβάνει ηλεκτρολογικό πίνακα διανομής Χ.Τ., χαλύβδινους 
ιστούς ύψους 10m (αρτηρία) και 9m (ποδηλατόδρομο/πεζόδρομο) με μονούς και διπλούς  χαλύβδινους 
βραχίονες. Τα φωτιστικά σώματα οδοφωτισμού τύπου βραχίονα με φωτεινές πηγές τεχνολογίας διόδων 
φωτοεκπομπής (LED) θα είναι ισχύος 101w (αρτηρία) & 36w (ποδηλατόδρομος/πεζόδρομος) με 
απόδοση/όφελος φωτός μεγαλύτερο από 110 lm/w. 
 Ο Φωτισμός θα καλύπτει τις απαιτήσεις επίδοσης, σύμφωνα με το ΕΛΟΤ ΕΝ 13201-2:2016, για το μεν 

ευθύγραμμο τμήμα (οδοί προσέγγισης στον κυκλικό κόμβο) της κλάσης Μ3 (ονομαστική κλάση) για την 
περιοχή του κυκλικού κόμβου (περιοχή σύγκρουσης – conflict area) της κλάσης C2 και για την περιοχή του 
ποδηλατόδρομου/πεζόδρομου της κλάσης P2 (συμπεριλαμβανομένων των απαιτήσεων ημικυλινδρικής και 
κατακόρυφης έντασης φωτισμού). Σημειώνεται ότι η κλάση φωτισμού της περιοχής σύγκρουσης είναι κατά 
ένα βήμα ανώτερη με στόχο την επαύξηση της ασφάλειας. Κατά την διάρκεια εκτέλεσης του έργου οι κλάσεις 
φωτισμού δύναται να αλλάξουν με απόφαση της Υπηρεσίας (έγκριση μελέτη εφαρμογής). 
 
ΑΛΛΕΣ ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΙΣ – ΔΕΣΜΕΥΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΝΑΔΟΧΟΥ 

 Τα συνοδά έργα που ενδεχομένως θα απαιτηθούν κατά την κατασκευή του έργου, όπως οι εκτροπές 
κυκλοφορίας μέσω των υφιστάμενων παράπλευρων οδών και κατασκευή τμημάτων οδού για τυχόν σύνδεσή 
τους με την αρτηρία ή και μεταξύ τους και εγκατάσταση εργοταξιακής σήμανσης ώστε να εξασφαλίζεται η 
ομαλή διεξαγωγή της κυκλοφορίας, θα πρέπει να εξασφαλισθούν από τον ανάδοχο κατόπιν έγκρισης από την 
Υπηρεσία. 
 Ο ανάδοχος θα πρέπει να μεριμνήσει επίσης και για την εύρεση κατάλληλων λατομείων αδρανών και 
άλλων υλικών, μόνιμους ή/και προσωρινούς χώρους απόθεσης πλεοναζόντων υλικών, εργοταξιακές 
εγκαταστάσεις, αλλά και αποθεσιοθαλάμων, σε συνεννόηση με την Υπηρεσία.   
 
ΜΕΛΕΤΕΣ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ 

 Για την κατασκευή του έργου θα εφαρμοστούν οι ισχύουσες Τεχνικές Προδιαγραφές καθώς και οι κάτωθι 
εγκεκριμένες μελέτες και υπάρχοντα στοιχεία εγκεκριμένων μελετών: 
- Μελέτες Οδοποιίας, Υδραυλικών έργων, Σήμανσης - Ασφάλισης και Ηλεκτροφωτισμού οι οποίες 

εγκρίθηκαν με την αρ. 5293οικ/18-10-2018 απόφαση Τ.Σ.Ε.-Δ.Τ.Ε./Π.Θ. 
 
 
 ΙΙ: ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ ΟΔΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΤΗΣ ΑΡ. 6 Ε.Ο. ΛΑΡΙΣΑΣ – ΤΡΙΚΑΛΩΝ, ΑΠΟ Α/Δ ΡΑΧΟΥΛΑΣ ΕΩΣ Ι.Κ.Κ. 
ΜΕΓΑΛΟΧΩΡΙΟΥ ΤΡΙΚΑΛΩΝ 
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ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Αντικείμενο της παρούσας εργολαβίας αποτελεί: 

 Η βελτίωση - αποκατάσταση των επικλίσεων των ερεισμάτων για την ανεμπόδιστη απορροή των 
ομβρίων, σε όλο το μήκος της Ε.Ο. Λάρισας - Τρικάλων, από τον Α/Κ Ραχούλας – Μάνδρας - 
Αμυγδαλέας (Χ.Θ. 13+000) έως και τον Κ/Κ Μεγαλοχωρίου (Χ.Θ. 59+000) και στους δύο κλάδους. 

 Η υλοποίηση επεμβάσεων βελτίωσης – ανακατασκευής των ασφαλτικών στρώσεων και στους δύο 
κλάδους της Ε.Ο. Λάρισας - Τρικάλων, από τον Α/Κ Ραχούλας – Μάνδρας - Αμυγδαλέας (Χ.Θ. 13+000) 
έως την περιοχή της εξόδου προς Φαρκαδώνα (περί τη Χ.Θ. 33+000) της Ε.Ο.. Στο ανωτέρω τμήμα και 
ιδιαιτέρως στην δεξιά λωρίδα κυκλοφορίας που φέρει την βαριά κυκλοφορία, η Εθνική Οδός 
εμφανίζει κατά τόπους εκτεταμένες φθορές (ρωγμές μορφής αλιγάτορα), εξ’ αιτίας της βραδείας 
αποστράγγισης του οδοστρώματος λόγω ανεπαρκούς επικλίσεων των ερεισμάτων κάτω και πίσω από 
τα στηθαία ασφαλείας, σε συνδυασμό με τη βαριά κυκλοφορία που δέχεται καθημερινά. Οι 
παραπάνω επεμβάσεις θα γίνουν σε μήκος περίπου 12.450m και στους δύο κλάδους της Ε.Ο.. 

 Η αντικατάσταση - βελτίωση τμημάτων των στηθαίων ασφαλείας ερείσματος ή αξονικών, με νέου 
τύπου Σ.Α.Ο., όπου απαιτείται. 

 Η συμπλήρωση περίφραξης και τοποθέτηση πινακίδων κινδύνου και ρυθμιστικών, με υψηλή 
ανακλαστικότητα, όπως θα υποδειχθούν από την Υπηρεσία.  

 
ΧΩΡΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ 

Η περιοχή του έργου ανήκει στο γεωγραφικό διαμέρισμα της Θεσσαλίας και συγκεκριμένα στους Νομούς 

Λάρισας και Τρικάλων της Περιφέρειας Θεσσαλίας .  

Πρόκειται για οδικό τμήμα της αρ. 6 Ε.Ο. Λάρισας - Τρικάλων, από τον Α/Κ Ραχούλας – Μάνδρας - 

Αμυγδαλέας (Χ.Θ. 13+000) έως και τον Κ/Κ Μεγαλοχωρίου (Χ.Θ. 59+000) και στους δύο κλάδους.    

 
ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΡΓΑΣΙΩΝ 

Το τμήμα της αρ. 6 Ε.Ο. Λάρισας - Τρικάλων, από τον Α/Κ Ραχούλας – Μάνδρας - Αμυγδαλέας έως τον Κ/Κ 
Μεγαλοχωρίου έχει διατομή με 2 λωρίδες ανά κατεύθυνση και η κυκλοφορία διαχωρίζεται με αξονικό 
αμφίπλευρο μεταλλικό στηθαίο ασφαλείας. Παρατηρήθηκε ότι σε μεγάλο μήκος του οδικού τμήματος 
Λάρισας – Τρικάλων, εμφανίζεται πρόβλημα στην απορροή των όμβριων υδάτων. Η συγκέντρωση για 
εκτεταμένα χρονικά διαστήματα σημαντικών ποσοτήτων νερού στη δεξιά λωρίδα, η οποία επιφορτίζεται και 
με την βαριά κυκλοφορία, έχει επιτείνει την εμφάνιση ρωγμών αλιγατορικού τύπου σε μεγάλη επιφάνεια της 
συγκεκριμένης λωρίδας. 

 
Χωματουργικές εργασίες – τεχνικά έργα 

α. Βελτίωση των ερεισμάτων, με αποκατάσταση - διαμόρφωση των επικλίσεων για την απορροή των 
υδάτων του οδοστρώματος της αρτηρίας. Στο μεγαλύτερο μήκος των ερεισμάτων υπάρχουν εγκατεστημένα 
στηθαία ασφαλείας, οπότε και απαιτείται ιδιαίτερα επιμελής εργασία μπροστά, κάτω και πίσω από τα 
στηθαία, ώστε να διαμορφωθεί η τελική επιφάνεια του ερείσματος περίπου 5cm κάτω από την επιφάνεια της 
τελικής ασφαλτικής στρώσης. Η εργασία της διαμόρφωσης περιλαμβάνει τόσο την αποκοπή της αυτοφυούς 
βλάστησης όσο και την απόξεση φερτών υλικών (κυρίως χώματα) που με τον καιρό έχουν εναποτεθεί στα 
ερείσματα, εμποδίζοντας την ελεύθερη απορροή των όμβριων υδάτων της οδού. Όπου απαιτείται, τα 
αποξηλωμένα υλικά θα συλλέγονται και θα εναποτίθενται σε κατάλληλα αδειοδοτημένους χώρους. Η εργασία 
μπορεί να εκτελεστεί με κατάλληλα μηχανικά μέσα που προσαρμόζονται σε μηχανήματα έργου όπως τρακτέρ 
ή μικρούς εκσκαφείς, συνεπικουρούμενα πιθανόν από ανθρώπινο εργατικό δυναμικό. Η εργασία θα γίνεται 
με ιδιαίτερα επιμελημένο τρόπο, ώστε να μην προκληθεί καμία ζημιά στα μεταλλικά στηθαία, στην 
κατακόρυφη και οριζόντια σήμανση, καθώς και στην περίφραξη της οδού. 

β. Τσιμεντόστρωση του ερείσματος, σε τρεις (3) τουλάχιστον θέσεις του ανωτέρω τμήματος της αρτηρίας 
σε μήκος περίπου 300m (στο κάθε τμήμα: Χ.Θ. 15+600 - 15+900, Χ.Θ. 17+250 - 17+600, Χ.Θ. 23+700 - 24+000), 
όπου παρατηρείται μεγάλη συγκέντρωση υδάτων, λόγω του ότι αποτελούν μηκοτομικά χαμηλά σημεία, ώστε 
να αποτραπεί η ανάπτυξη βλάστησης και να επιτυγχάνεται ταχύτερη αποστράγγιση της οδού. Στην εργασία 
περιλαμβάνονται η εκσκαφή και απομάκρυνση των φερτών υλικών και του υλικού ερείσματος σε βάθος 
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~50cm, η διάστρωση και συμπύκνωση (κατά το δυνατό) στρώσης πάχους ~15cm από φρεζαρισμένο 
ασφαλτικό υλικό και τέλος η διάστρωση σκυροδέματος πάχους ~25cm και πλάτους ~1,20m ελαφρά 
οπλισμένο με χαλύβδινο πλέγμα. 
 
Αντικατάσταση - βελτίωση των ασφαλτικών στρώσεων του οδοστρώματος 

Οι εργασίες αντικατάστασης των ασφαλτικών στρώσεων, λόγω της φθοράς που έχει επέλθει εξ’ αιτίας της 
γήρανσης του ασφαλτοτάπητα, με σκοπό την αύξηση της παρεχόμενης πρόσφυσης – τριβής, που προβλέπεται 
να γίνουν είναι οι παρακάτω:  

 Φρεζάρισμα 8cm σε πλάτος ~9,20m και στις δύο λωρίδες (είτε σε κάποια τμήματα σε πλάτος ~6,30m στη 
δεξιά λωρίδα) του υφιστάμενου ασφαλτικού οδοστρώματος, συγκολλητική επάλειψη με ασφαλτικό 
διάλυμα ή γαλάκτωμα ταχείας διάσπασης, διάστρωση συνδετικής ασφαλτικής στρώσης συμπυκνωμένου 
πάχους 0,05m ΑΣ-20 και διάστρωση αντιολισθηρού ασφαλτοτάπητα πάχους 0,04m τύπου ΙΙ, με χρήση 
κοινής ασφάλτου.  

 Σε ορισμένα τμήματα, κυρίως της δεξιάς λωρίδας που φέρει τη βαριά κυκλοφορία και έχει εμφανίσει 
πολύ μεγάλες και εκτεταμένες ρωγμές, θα απαιτηθεί επιπλέον φρεζάρισμα 6cm για την διάστρωση 
ασφαλτικής στρώσης μεταβλητού πάχους επί της οποίας θα εφαρμοστεί το πλέγμα ενίσχυσης των 
ασφαλτικών στρώσεων. Επί του πλέγματος θα διαστρωθεί συνδετική ασφαλτική στρώση 
συμπυκνωμένου πάχους 0,05m ΑΣ-20 και τέλος θα ακολουθήσει η διάστρωση αντιολισθηρού 
ασφαλτοτάπητα πάχους 0,04m τύπου ΙΙ, με χρήση κοινής ασφάλτου.  

 
Όταν απαιτείται, σε περίπτωση που οι διαδοχικές ασφαλτικές στρώσεις δεν διαστρώνονται την ίδια ημέρα, 

θα εφαρμόζεται συγκολλητική επάλειψη πριν τη διάστρωση της νέας στρώσης ασφαλτοτάπητα. Για όλες τις 
ασφαλτικές στρώσεις κάθε είδους μεταβλητού πάχους, συνδετική, κυκλοφορίας και αντιολισθηρής, θα 
χρησιμοποιηθεί άσφαλτος τύπου 50/70.  

Οι ασφαλτικές στρώσεις μεταβλητού πάχους, θα διαστρωθούν είτε με μηχανικό διαστρωτήρα (FINISHER), 
είτε με μηχανικό διαμορφωτήρα (GRADER), ανάλογα με τις ανάγκες των θέσεων συντήρησης και θα 
συναποφασίζεται με τον ανάδοχο κατά τη φάση κατασκευής του έργου. Η διάστρωση των λοιπών στρώσεων 
συνδετικών, κυκλοφορίας και αντιολισθηρής θα γίνει με χρήση ειδικού μηχανικού διαστρωτήρα (FINISHER). 

Τα προϊόντα φρεζαρίσματος θα μεταφερθούν σε κατάλληλα αδειοδοτημένους χώρους συλλογής και 
επεξεργασίας προϊόντων ΑΕΚΚ. Ένα μέρος αυτών θα χρησιμοποιηθεί ως υλικό επίχωσης κάτω από το 
σκυρόδεμα για την εργασία ανακατασκευής του ερείσματος στην αρτηρία, στις τρεις (3) θέσεις που 
περιγράφονται στην παρ. 2.1β, ή όποιες άλλες υποδειχθούν από την Υπηρεσία. 
 
ΣΗΜΑΝΣΗ -ΑΣΦΑΛΙΣΗ ΟΔΟΥ 

Στα οδικά τμήματα της εθνικής οδού που θα γίνουν εργασίες αντικατάστασης - βελτίωσης των ασφαλτικών 
στρώσεων, θα εκτελεσθούν με κατάλληλο συνεργείο του αναδόχου, εργασίες διαγράμμισης των λωρίδων 
καθοδήγησης και των οριογραμμών του οδοστρώματος, κατά το αντίστοιχο άρθρο του Τιμολογίου Μελέτης 
και τις ισχύουσες προδιαγραφές.  

Σε οδικά τμήματα της αρτηρίας, τα οποία θα υποδειχθούν από την Υπηρεσία, θα πραγματοποιηθεί 
τοποθέτηση στηθαίων ασφαλείας ερείσματος ή αξονικών με νέου τύπου Σ.Α.Ο.. Επίσης, προβλέπεται 
συμπλήρωση περίφραξης και τοποθέτηση πινακίδων κινδύνου ή ρυθμιστικών υψηλής ανακλαστικότητας, 
όπως θα υποδειχθούν από την Υπηρεσία. 

Κατά την εκτέλεση των εργασιών θα εγκαθίσταται, με ευθύνη του αναδόχου, προσωρινή εργοταξιακή 
σήμανση, κατά τις ισχύουσες προδιαγραφές και σύμφωνα με τα οριζόμενα στη συμβατική Ε.Σ.Υ.. Ο ανάδοχος 
υποχρεώνεται, με δικές του δαπάνες, να υποβάλει προς έγκριση στην Υπηρεσία, μελέτη προσωρινής 
εργοταξιακής σήμανσης κατά το στάδιο εκτέλεσης των εργασιών, η οποία θα είναι σύμφωνη με τις Οδηγίες 
Μελετών Έργων, Τεύχος 7 «Σήμανση Εκτελούμενων Έργων σε Οδούς» (ΟΜΟΕ – ΣΕΕΟ).  
 
ΑΛΛΕΣ ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΙΣ – ΔΕΣΜΕΥΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΝΑΔΟΧΟΥ 

Η παρούσα μελέτη προβλέπει επεμβάσεις σε τμήματα της Ε.Ο. Λάρισας – Τρικάλων, από τον Α/Κ Ραχούλας 
– Μάνδρας - Αμυγδαλέας (Χ.Θ. 13+000) έως και τον Κ/Κ Μεγαλοχωρίου (Χ.Θ. 59+000) και στους δύο κλάδους. 
Ο ανάδοχος θα επεμβαίνει μόνο μετά από συνεννόηση με την Υπηρεσία. 
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 Τα συνοδά έργα που ενδεχομένως θα απαιτηθούν κατά την κατασκευή του έργου, όπως οι εκτροπές 
κυκλοφορίας μέσω των υφιστάμενων παράπλευρων οδών και κατασκευή τμημάτων οδού για τυχόν σύνδεσή 
τους με την αρτηρία ή και μεταξύ τους και εγκατάσταση εργοταξιακής σήμανσης ώστε να εξασφαλίζεται η 
ομαλή διεξαγωγή της κυκλοφορίας, θα πρέπει να εξασφαλισθούν από τον ανάδοχο κατόπιν έγκρισης από την 
Υπηρεσία. 
 Ο ανάδοχος θα πρέπει να μεριμνήσει επίσης και για την εύρεση κατάλληλων λατομείων αδρανών και 
άλλων υλικών, μόνιμους ή/και προσωρινούς χώρους απόθεσης πλεοναζόντων υλικών, εργοταξιακές 
εγκαταστάσεις, αλλά και αποθεσιοθαλάμων, σε συνεννόηση με την Υπηρεσία.   

Απαγορεύεται και δεν θα αναγνωρίζεται οποιαδήποτε υπέρβαση του συμβατικού αντικειμένου, αν 
προηγουμένως δεν έχει αποδειχθεί η αναγκαιότητα κατασκευής αυτού και δεν έχει εξασφαλισθεί ανάλογη 
πίστωση. Για το λόγο αυτό, ο ανάδοχος υποχρεούται να παρακολουθεί συστηματικά τα ποσοτικά και 
οικονομικά στοιχεία του έργου, για κάθε εργασία, αλλά και συνολικά και να ενημερώνει έγκαιρα το 
προσωπικό της Διευθύνουσας Υπηρεσίας, που θα οριστεί, αρμοδίως, για την άσκηση της επίβλεψης, όταν 
τείνουν να εξαντληθούν οι ποσότητες του εγκεκριμένου Προϋπολογισμού Μελέτης. 
 
 ΙΙΙ: ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ ΟΔΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΣΤΗΝ ΕΠ.Ο. ΛΑΡΙΣΑΣ – ΚΑΡΔΙΤΣΑΣ ΑΠΟ Α/Κ ΚΑΡΔΙΤΣΗΣ ΕΩΣ Ι/Κ 
ΜΕΣΟΡΑΧΗΣ 
 
ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Αντικείμενο της παρούσας εργολαβίας αποτελεί: 

 Η τοποθέτηση μονόπλευρων χαλύβδινων στηθαίων ασφαλείας κατά μήκος της κεντρικής 
διαχωριστικής νησίδας από τον Α/Κ Καρδίτσης μέχρι τον Ι/Κ Μεσοράχης για προστασία της οδού από 
τους  ιστούς οδοφωτισμού. 

 Η αντικατάσταση πινακίδων οδικής σήμανσης με υψηλή ανακλαστικότητα και η τοποθέτηση 
ρυθμιστικών πινακίδων μείωσης ταχύτητας σε σημεία που απαιτείται. 

 Η επαναδιαγράμμιση του οδοστρώματος της αρτηρίας από τον Α/Κ Καρδίτσης μέχρι τον Ι/Κ 
Μεσοράχης καθώς και τμημάτων των κάθετων στην αρτηρία οδών(Ι/Κ Νοσοκομείου, Ι/Κ 
Νεκροταφείου, κόμβος αναστροφής Χ.Θ. 5+055, και κόμβος Αγίας Παρασκευής). 

 Η βελτίωση – αντικατάσταση του οδοφωτισμού και της Φωτεινής σηματοδότησης για την ασφαλή 
κυκλοφορία των οχημάτων στην Πε.Ο. Λάρισας Καρδίτσας από τον Α/Κ Καρδίτσης μέχρι τον Ι/Κ 
Μεσοράχης συμπεριλαμβανομένων των Ι/Κ Νοσοκομείου, Ι/Κ Νεκροταφείου, κόμβο αναστροφής Χ.Θ. 
5+055, και κόμβο Αγίας Παρασκευής βάσει των νέων προδιαγραφών. 

 
ΧΩΡΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ 

Η περιοχή του έργου ανήκει στο γεωγραφικό διαμέρισμα της Θεσσαλίας και συγκεκριμένα στο Νομό 
Λάρισας της Περιφέρειας Θεσσαλίας .  

Σύμφωνα με το Πρόγραμμα Καλλικράτης  ανήκει στο Δήμο Λαρισαίων της Π.Ε. Λάρισας.    
 

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΡΓΑΣΙΩΝ 

Κατά μήκος της κεντρικής διαχωριστικής νησίδας από τον Α/Κ Καρδίτσης μέχρι τον Ι/Κ Μεσοράχης θα 
τοποθετηθούν μονόπλευρα χαλύβδινα στηθαία ασφαλείας ικανότητας συγκράτησης και λειτουργικού 
πλάτους Η2W2, που τοποθετούνται με έμπηξη, κατηγορίας σφοδρότητας πρόσκρουσης B, κατά ΕΛΟΤ ΕΝ 
1317-2 για προστασία από τους ιστούς οδοφωτισμού. Τα στηθαία θα τοποθετηθούν για τόσο μήκος όσο 
επιτρέπει το πλάτος της νησίδας, τουτέστιν όχι στις κορυφές των αριστερών στροφών. Οι απολήξεις των 
στηθαίων θα είναι με πλήρη πάκτωση αυτών στο χώμα. Επίσης θα αντικατασταθεί τμήμα των υφιστάμενων 
μονόπλευρων μεταλλικών στηθαίων ασφαλείας στο έρεισμα (ΜΣΟ) της οδού, με Σ.Α.Ο. ικανότητας 
συγκράτησης και λειτουργικού πλάτους N2W3 καθ’ υπόδειξη της Υπηρεσίας. 

Οι φθαρμένες πινακίδες οδικής σήμανσης (πληροφοριακές, ρυθμιστικές και κινδύνου) θα 
αντικατασταθούν και θα τοποθετηθούν νέες ρυθμιστικές πινακίδες μείωσης ταχύτητας σε σημεία όπου 
απαιτείται κατά την κρίση της Υπηρεσίας, σύμφωνα με το αντίστοιχο άρθρο του Τιμολογίου Μελέτης και τις 
ισχύουσες προδιαγραφές. 
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Θα γίνει επαναδιαγράμμιση του οδοστρώματος της αρτηρίας (οριογραμμές, διαχωρισμού κυκλοφορίας, 
βέλη, ζέβρες, stopline κλπ) από τον Α/Κ Καρδίτσης μέχρι τον Ι/Κ Μεσοράχης καθώς και τμημάτων των κάθετων 
στην αρτηρία οδών (πχ Ι/Κ Νοσοκομείου, Ι/Κ Νεκροταφείου). 

 
ΣΗΜΑΝΣΗ -ΑΣΦΑΛΙΣΗ ΟΔΟΥ 

Κατά την εκτέλεση των εργασιών θα εγκαθίσταται, με ευθύνη του αναδόχου, προσωρινή εργοταξιακή 
σήμανση, κατά τις ισχύουσες προδιαγραφές και σύμφωνα με τα οριζόμενα στη συμβατική Ε.Σ.Υ.. Ο ανάδοχος 
υποχρεώνεται, με δικές του δαπάνες, να υποβάλει προς έγκριση στην Υπηρεσία, μελέτη προσωρινής 
εργοταξιακής σήμανσης κατά το στάδιο εκτέλεσης των εργασιών, η οποία θα είναι σύμφωνη με τις Οδηγίες 
Μελετών Έργων, Τεύχος 7 «Σήμανση Εκτελούμενων Έργων σε Οδούς» (ΟΜΟΕ – ΣΕΕΟ).  

 
Η/Μ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΕΡΓΩΝ ΟΔΟΠΟΙΪΑΣ 

Οι εργασίες Ηλεκτροφωτισμού περιλαμβάνουν:  

 την αποξήλωση των υφιστάμενων Ιστών Ηλεκτροφωτισμού & της εγκατάστασης Φωτεινής Σηματοδότησης 
από την περιοχή των Ι/Κ και την αντικατάσταση με νέου τύπου LED, λαμβάνοντας πάντα τα κατάλληλα 
μέτρα ασφάλειας. 
Για τον Ηλεκτροφωτισμό θα χρησιμοποιηθούν Χαλύβδινοι Ιστοί, με συνεχώς μεταβαλλόμενη πολυγωνική 

διατομή, ύψους 12m.  
Τα φωτιστικά σώματα θα είναι τύπου βραχίονα, με φωτεινές πηγές τεχνολογίας διόδων φωτοεκπομπής 

(LED) θερμοκρασίας χρώματος φωτός 3.000Κ (neutral white) και προστασίας (SPD) από υπερτάσεις 
τουλάχιστον 10kV & 10kA. Οι απαιτήσεις επίδοσης που θα καλύπτει η εγκατάσταση θα είναι Μ3, για τα 
ευθύγραμμα τμήματα, & C2 για τις περιοχές σύγκρουσης (Ισόπεδοι Κόμβοι). 

Στη φάση κατασκευής του έργου απαιτείται η υποβολή από τον ανάδοχο και η έγκριση από την Υπηρεσία, 
μελέτης εφαρμογής ηλεκτροφωτισμού με τα προς χρήση Φ/Σ. 

 
ΑΛΛΕΣ ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΙΣ – ΔΕΣΜΕΥΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΝΑΔΟΧΟΥ 

 Τα συνοδά έργα που ενδεχομένως θα απαιτηθούν κατά την κατασκευή του έργου, όπως οι εκτροπές 
κυκλοφορίας μέσω των υφιστάμενων παράπλευρων οδών και κατασκευή τμημάτων οδού για τυχόν σύνδεσή 
τους με την αρτηρία ή και μεταξύ τους και εγκατάσταση εργοταξιακής σήμανσης ώστε να εξασφαλίζεται η 
ομαλή διεξαγωγή της κυκλοφορίας, θα πρέπει να εξασφαλισθούν από τον ανάδοχο κατόπιν έγκρισης από την 
Υπηρεσία. 
 

  
 

ΟΙ ΣΥΝΤΑΞΑΝΤΕΣ ΕΓΚΡΙ ΘΗΚΕ  

Απόφαση 498163/20-12-2022 /Τ.Σ.Ε.-Δ.Τ.Ε./Π.Θ. 

 
 
 

ΔΗΜΗΤΡΙΟΥ ΑΣΗΜΩ 
Πολ . Μηχ/κός ΤΕ με Α΄β. 

Η Προϊσταμένη Τ.Σ.Ε. Περιφέρειας Θεσσαλίας 
 

 

ΚΑΡΡΑ ΣΤΑΥΡΟΥΛΑ 
Πολ. Μηχ/κός με Α΄ β. 

 
 
 
 

ΜΠΑΚΟΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ 
Μηχ.  Μηχ. ΤΕ με Α΄ β. 
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